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13.1 AUSBAU DES MOTORS

A Das Fahrzeug mittig aufbocken und das Gewicht hinten mit
Riemen und einem Kettenzug halten.

Folgende Bauteile ausbauen:

- Sitzbank, siehe ,12.1 Ausbau der Sitzbank* auf Seite 122.

- Tank, siehe ,12.8 Ausbau des Kraftstofftanks“ auf Seite 128.

- Auspuffanlage, siehe ,12.20 Ausbau der Auspuffanlage® auf Seite
160.

- Kette, siehe ,12.14 Ausbau der Antriebskette“ auf Seite 143.

- Luftleitverkleidungen, siehe ,12.7 Ausbau der Verkleidungen und
Luftleitverkleidungen® auf Seite 127.

- Seitenverkleidungen, siehe ,12.5 Ausbau der Seitenteile“ auf
Seite 126.

- Kuibhler, siehe ,,12.21.2 Ausbau des Kiihlers“ auf Seite 161.
- Drosselklappenstutzen,  siehe  ,13.9.2 Ausbau  des
Drosselklappenstutzens® auf Seite 204.

Luftleitung ,,A“ und Kupplungszug ,,B“ ausbauen.

Die zwei Leitungen der Kiihlanlage ,,C* ausbauen.

Das Massekabel des Motors ,,D“ ausbauen.
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Den Leerlaufsensor ,E“ ausbauen.

Das Anlasserkabel ,,F“ ausbauen.

Die Stecker von induktivem Drehzahlsensor ,,G“ und Lichtmaschine
,H“ abziehen.

Den Kerzenstecker von Ziindkerze ,1“ abnehmen.
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Die drei Motorbefestigungen ,N“ und den Gabelbolzen ,0“
ausbauen.

Den Motor aus dem Fahrzeug ausbauen.

\ﬁ Anzugsmomente:
» M10 Schrauben: 50 Nm (5.0 mekg, 36 ftelb)
» M8 Schrauben: 27 Nm (2.7 mekg, 20 ft.lb)

@ Zum Wiedereinbau die obigen Schritte in umgekehrter
Reihenfolge ausfiihren.

13.2 WECHSEL VON MOTOROL UND MOTOROLFILTER

@ Das Motorrad senkrecht und in Geradeausstellung stellen.

Die M16 Olablassschraube ,A“ an der Motorunterseite ausdrehen.

Die M20 Schraube ,B“ vom Hauptfilter auf der linken Motorseite
abschrauben und den Hauptfilter ,,C* abnehmen.

Die M20 Schraube ,,D“ vom Hauptfilter auf der rechten Motorseite
abschrauben und den Hauptfilter ,E“ abnehmen.
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Die zwei M5 Schrauben ,F“ auf der rechten Seite des Motors l6sen
und Feder ,G“ sowie Filter ,H“ abnehmen.

@ Der Filter ist ein Papierfilter.

A Der Filter muss nach jedem Ausbau durch einen neuen Filter
ersetzt werden.

Das Ol ca. 5 Minuten lang ablassen oder warten, bis kein Ol mehr
ausflieft.

Wahrenddessen den Hauptfilter reinigen und einen neuen Feinfilter
vorbereiten.

Beim Einbau muss die Offnung zum Motor zeigen.

Alle ausgebauten Komponenten wieder einbauen, dazu die
Demontageschritte in umgekehrter Reihenfolge ausfiihren.

@ Den Feinfilter mit dem schwarzen Kunststoffteil nach innen
einsetzen.

Mit dem Messbecher 1500-1600 ml Ol abmessen und durch die
Einfulloffnung am Kupplungsdeckel in den Motor einfiillen.

13.3 MOTOROLSTAND

Den Leerlauf einlegen, dann den Motor starten und 2 Minuten lang
laufen lassen.

Das Fahrzeug senkrecht stellen.

Das Fahrzeug 5 Minuten ruhen lassen.

Priifen, ob der Olstand zwischen den Markierungen H und L liegt.
In diesem Fall befindet sich genug Ol im Motor.
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13.4 ZYLINDERKOPF UND VENTIL

13.4.1 Ausbau des Zylinderkopfdeckels
Die4 Schrauben M6x20derVentildeckelaufEinlass-und Auslassseite
[6sen.

Die Ventildeckel der Einlass- und Auslassseite vom Zylinderkopf
abnehmen.

Die 2 Schrauben M6x60, 2 Schrauben M6x35 und 4 Schrauben
M6x30 des Zylinderkopfdeckels 6sen.

Den Zylinderkopfdeckel abnehmen.

13.4.2 Ausbau des Zylinderkopfs
Die Zylinderkopfdichtung und das Leitblech der Nockenwelle
abnehmen.

Die M6x16 Mutter und die Unterlegscheibe 6,5%1,5x18 vom
Zentrierblech abnehmen.

Die 2 Schrauben M6x20 des Steuerkettenspanners l6sen und
die Schraube des Kettenspanners, den Kettenspanner und die
zugehorige Dichtung abnehmen.

Die Steuerkette vom Zahnrad abnehmen.
Die Nockenwelle abnehmen.
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Die Schraube M6x25 von Zylinderkopf und Zylinderblock l6sen.

Die 4 Muttern M10x1.25 und 4 Unterlegscheiben 10,5%2x20 der
Schrauben abnehmen.

Den Zylinderkopf abnehmen.

13.4.3 Zerlegen des Zylinderkopfdeckels
Die 2 Schrauben M14x1 des Zentrierblechs der Kipphebelwelle im
Zylinderkopfdeckel l&sen.

Die Kipphebelwelle und den Kipphebel von Einlass- und
Auslassventil abnehmen.

13.4.4 Ausbau des Zylinderkopfs
DieVentilfedernjeweilsmitdem Sonderwerkzeugzusammenpressen
und die Kegelstlicke, Ventilfedern und Ventile abnehmen.

Alle ausgebauten Komponenten kennzeichnen und
sicherstellen, dass sie wieder in ihre urspriingliche
Einbauposition eingebaut werden.
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13.4.5 Inspektion von Ventil und Ventilfeder

Priifen, ob das Ventil verbogen oder verbrannt oder der Ventilschaft
Ubermalig abgenutzt ist und den AuRendurchmesser des
Ventilschafts messen.

& VerschleiBgrenze: @ 4,94 mm

& VerschleiBgrenze der Kontaktflichenbreite: 1,5 mm.

A Falls die Kontaktflichen des Ventils sehr rauh oder
liberméaRig verschlissen und korrodiert sind und keinen
einwandfreien Kontakt mit dem Ventilsitz haben, wird die
gewiinschte Gasdichtheit nur schwer erreicht und es muss
ein neues Ventil eingebaut werden.

/K Freie Lange der Ventilfeder: 48,35 mm

& VerschleiBgrenze der Feder: 47,5 mm

13.4.6 Inspektion von Kipphebel und Kipphebelwelle
Priifen, ob die Kipphebel verschlissen oder schadhaft sind und eine
Sichtpriifung des Axialspiels der Kipphebelrolle vornehmen. Im
Fall von Verschlei}, grofReren Schaden oder einem tbermaRigen
Axialspiel der Kipphebelrolle einen neuen Kipphebel einbauen.

Priifen, ob die Kipphebelwelle verschlissen ist. Falls starkerer
Verschleild festgestellt wird, muss eine neue Welle eingebaut
werden.
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13.4.7 Inspektion der Komponenten der Nockenwelle
Priifen, ob die Oberfliche der Nockenwelle verschlissen oder
beschadigtist oder die Walzlager auf beiden Seiten der Nockenwelle
schwergdngig sind.

Falls starkerer Verschlei® oder Schwergdngigkeit festgestellt
werden, missen neue Nockenwellenkomponenten eingebaut
werden.

Priifen, ob im Zahnradtrieb des Druckentlastungsventils der
Nockenwelle Risse oder Briiche vorhanden sind und ob sich das
Fliehkraftsystem des Entlastungsventils und die Welle gelockert
haben.

Falls einer dieser Mangel festgestellt wird, muss eine neue
Auslassventil-Baugruppe eingebaut werden.

13.4.8 Inspektion des Zylinderkopfs

Priifen, ob der Zylinderkopf Schaden an der Dichtflache aufweist.
Falls ja, missen ein neuer Zylinderkopf oder ein neues Ventil
eingebaut werden.

Priifen, ob die Zindkerzenbohrung und der Ventilsitz Risse
aufweisen.
Priifen, ob der Zylinder verzogen ist und die Ebenheit des

Zylinderkopfs mit einem Werkstattlineal und einer Fiihlerlehre
messen.

13.4.9 Inspektion und Nachschleifen der Ventilsitze

Die Verkohlung aus der Brennkammer entfernen. Eine gleichmafig
diinne Schicht rote Farbe auf den Ventilsitz ,A“ auftragen und das
Ventil vorsichtig in seinen Ventilsitz einsetzen. Dazu das Ventil
festhalten und darauf aufschlagen. Dann das Ventil durchdrehen
und prifen, ob Unterbrechungen in den Kontaktflachen des Ventils
vorhanden sind. In diesem Fall den Ventilsitz nachschleifen.

Zuerst die Verkohlung aus den Aufnahmen von Einlass- und
Auslassventil entfernen, dann die Ventilschleifpaste auf den
Ventilsitz auftragen und das Ventil mit einem Ventilschleifgerdt mit
Sauggummi einschleifen.

13.4.10 Inspektion der Ventilfiihrungen
Den Innendurchmesser ,,A“ der einzelnen Ventilfliihrungen mit einer
Messuhr messen und tiberpriifen.

'K VerschleiBgrenze: @ 5,035 mm

A Vor der Messung des Durchmessers die Verkohlung aus der
Ventilfiihrung entfernen.
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13.4.11 Messung der Breite der Ventilsitz-Kontaktflachen
/K VerschleiRgrenze: 1,5 mm

Falls die Breite von Ventilsitz ,A“ nicht vorschriftsgemald ist oder
der Ventilsitz gekerbt ist, muss er nachgeschliffen werden, um die
gewlinschte Gasdichtheit zu erhalten.

Priifen, ob durch das Nachschleifen die Abdichtung zwischen
Ventil und Ventilsitz erhalten wurde. Andernfalls das Nachschleifen
wiederholen. Falls kein zufriedenstellendes Ergebnis erzielt wird,
ein neues Ventil oder einen neuen Zylinderkopf einbauen.

13.4.12 Einbau des Zylinderkopfs
Den unteren Ventilfederteller und die Ventilschaftdichtung in die
Ventilflihrung einsetzen.

Den Ventilschaft von Einlass- und Auslassventil einsetzen, dazu die
Ventilfihrung mit Motordl schmieren.

Die Ventilfeder, den oberen Ventilfederteller und die Kegelstiicke
einsetzen.

Die Feder mit einem Ventilfederspanner zusammendriicken, und
dann die Kegelstticke in die Feder einsetzen.

Um eine permanente Verformung der Ventilfeder zu
vermeiden, die Feder nur leicht zusammengedriickt halten.
Es ist ausreichend, wenn sich die Kegelstiicke ansetzen
lassen.

Priifen, ob sich die Kegelstlicke des Ventils einwandfrei ansetzen
lassen.

Die Gasdichtheit des fertig montierten Zylinderkopfs testen. Falls
keine Undichtigkeiten festgestellt werden, mit dem darauffolgenden
Arbeitsgang fortfahren.
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13.4.13 Einbau des Zylinderkopfdeckels

Die Kipphebelarme von Einlass- und Auslassventil zuerst in
den Zylinderkopfdeckel einsetzen und dann darin verschieben.
Dabei auf die Bohrungen der Kipphebelwelle von Einlass- und
Auslassventil achten.

Wie durch den Pfeil gezeigt, liegen sie tangential
zur Kipphebelwelle. Diese Tangenten beim Einbau
der Kipphebelwelle auf die oberen Bohrungen des
Zylinderkopfdeckels ausgerichtet halten.

Dann die Schraube des Zentrierblechs der Kipphebelwelle in den
Zylinderkopfdeckel einschrauben und festziehen.

A Die Kipphebelwelle so einsetzen, dass die Tangentenseite
zur Bohrung des Zylinderkopfdeckels zeigt.
Nachdem der Zylinderkopfdeckel angebracht ist, den
Kipphebelarm drehen. Der Kipphebelarm muss sich
ungehindert drehen kdnnen und seine Bewegung darf nicht
schwergiéngig sein.

\ﬁ Anzugsmoment:
Schrauben Zentrierblech der Kipphebelwelle
16 - 20 Nm (1.6-2 M-kgf, 11.8-14.7 ft-bf)

13.4.14 Einbau des Zylinderkopfs
Die alte Zylinderkopfdichtung entfernen und eine neue Dichtung
anbringen und mit dem Zentrierstift zentrieren.

Den Zylinderkopf aufsetzen, dann die Unterlegscheiben und
Muttern anbringen.

AUnbedingt darauf achten, dass kein Staub und keine
Fremdkorper in den Zylinder gelangen konnen.

\ﬁ Anzugsmoment:
Muttern der Zylinderkopf-Zuganker am Motor
55 - 60 Nm (5.5-6 M-kgf, 40.5-44.2 ft-Ibf)

Die M6x25 Schrauben von Zylinderblock und Zylinder in die
Bohrungen einsetzen und festziehen.

™/ Anzugsmoment:
Befestigungsschrauben des Zylinderkopfs am
Zylinderblock
11~13 Nm (1.1 ~ 1.3 M-kgf, 8.1 ~ 9.6 ft:lbf)

Zuerst die Nockenwelle in den Zylinderkopf einbauen, dann
die Steuerkette auf das Nockenwellenzahnrad auflegen und
prifen, ob die Steuerzeiteneinstellung korrekt ist. Falls nicht, die
entsprechende Einstellung vornehmen.
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13.4.15 Einstellung der Steuerzeiten
1. Verschluss ,D“ aus der linken Inspektionsbohrung und
Verschlussschraube ,,C* herausschrauben.

2. Die Befestigungsmutter des Lichtmaschine mit dem
entsprechenden Sonderwerkzeug durchdrehen und priifen, ob
die Steuerzeitenmarkierung ,-“ am Rotor der Lichtmaschine ,,E“
mit der Steuerzeitenmarkierung links am Gehduse und in der
Mitte ,,F“ fluchtet.

3. Wenn diese Markierung fluchtet, iberpriifen, ob die Markierung
,G“und die Dichtflache in einer Hohe stehen.

A Die Steuerzeiteneinstellung ist korrekt, wenn Punkt 2 und 3
erfiillt sind.

Den Steuerkettenspanner in den Zylinderblock einbauen. Den
Kettenspanner dazu in die entsprechende Offnung einsetzen und
mit 2 Schrauben M6x20 festziehen, dann die Spannfeder, den
Dichtring und die Schraube anbringen.

13.4.16 Einbau des Zylinderkopfdeckels
Eine gleichmalRige Schicht Silikon-Dichtmasse auf die Dichtfldche
des Zylinderkopfdeckels auftragen.

Den Zylinderkopfdeckel auf den Zylinderkopf ansetzen.

\ﬁ Anzugsmoment:
Befestigungsschrauben des Zylinderkopfdeckels am
Zylinderkopf
11-13 Nm (1.1-1.3 M-kgf, 8.1-9.6 ft-|bf)
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& Spieleinstellung der Einlass- und Auslassventile:
0,5-0,7 mm.

Den Ventildeckel auf den Zylinderkopfdeckel ansetzen und
festziehen.

\ﬁ Anzugsmoment:
Befestigungsschrauben des Zylinderkopfdeckels am
Zylinderkopf
11-13 Nm (1.1-1.3 M-kgf, 8.1-9.6 ft-lbf)

13.4.17 Uberpriifung und Einstellung der StoRel

Bei kaltem Motor die Verschlisse ,A“ und ,B“ auf der linken
Motorseite aus dem Gehduse der Ziindung, die Verschlisse ,,C“
und ,D“ aus dem Zylinderkopfdeckel und die Verschliisse ,E“ an
Zylinderkopf und Ziindkerze herausschrauben.

Den Spezialschliissel ,,F* in die Offnung des Deckels einsetzen.

Den Motor gegen den Uhrzeigersinn durchdrehen, bis die
Markierungen ,G“ und ,H“ zueinander fluchten.

@ Markierung ,,I* entspricht der Steuerzeit beim Motorstart.

Die Fiihlerlehre ,E“ einsetzen und den vorgeschriebenen Wert
einstellen.

& Dicke ,,M* zur StoBeleinstellung: 0,5 mm - 0,7 mm.
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13.5 ZYLINDER UND KOLBEN

13.5.1 Ausbau des Zylinders
Den Steuerkettenspanner und den Zylinderblock abnehmen.

Mit einem Schaber die Dichtungsriickstande von der Dichtflache
des Zylinders entfernen.

A Die Riickstdnde lassen sich leichter entfernen, wenn sie mit
Benzin getrankt werden. Bei diesem Arbeitsschritt darauf
achten, dass die Dichtflache des Zylinders nicht beschadigt
wird.

13.5.2 Inspektion des Zylinderblocks
Den Zylinderblock auf Verschlei und Schaden priifen.

Den Innendurchmesser des Zylinders an drei verschiedenen Stellen
- oben, in der Mitte und unten - im Bereich des Kolbenhubs messen.

Den Innendurchmesser des Zylinders an zwei rechtwinklig
zueinander versetzten Stellen messen.

/K VerschleiRgrenze: ¢ 77,018 mm

13.5.3 Ausbau des Kolbens
Den Sicherungsring des Kolbenbolzens mit einer Zange entfernen,
dann Kolbenbolzen und Kolben herausnehmen.

A Beim Abnehmen des Kolbenbolzen-Sicherungsrings darauf
achten, dass er nicht in das Kurbelgehause fallt.
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13.5.4 Inspektion von Kolben und Kolbenringen

Die Kolbenringe abnehmen:

A Die Kolbenringe beim Ausbau nicht beschadigen.

Den Abstand zwischen Kolbenringen und Kolbenringnuten messen.

/ﬂ\ VerschleiRgrenze:
1. Kolbenring: 0,08 mm
2. Kolbenring: 0,08 mm
Olabstreifring: 0,08 mm

Priifen, ob der Kolben verschlissen oder rissig ist oder die
Zylinderbuchse verschlissen ist.

Den Kolbenring in den Zylinder einsetzen.

& VerschleiRgrenze:
1. Kolbenring: 0,5 mm
2. Kolbenring: 0,5 mm
Olabstreifring: 1,4 mm

Den Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung messen.

/K VerschleiRgrenze: ¢ 16,015 mm

Den AuRendurchmesser des Kolbens in 7 mm Abstand zum Ende
des Kolbenschafts messen.

& VerschleiBgrenze: ¢ 76,94 mm

Den Abstand zwischen Zylinder und Kolben messen.

& VerschleiBgrenze: 0,1 mm
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Den Aullendurchmesser des Kolbenbolzens messen.
’ﬁ VerschleiBgrenze: 15,99 mm
Den Abstand zwischen Kolben und Kolbenbolzen messen.

'K VerschleiBgrenze: 0,025 mm

13.5.5 Einbau der Kolbenringe
—_— Die Kolbenringnuten reinigen.

Die Kolbenringe anbringen.

\ A Darauf achten, dass 1. und 2. Kolbenring nicht vertauscht
\ m werden. Den 1. und 2. Kolbenring so anbringen, dass die

Kennzeichnungen zum Kolben zeigen. Die Kolbenringe
miissen sich nach dem Aufziehen ungehindert drehen
konnen.

Der StoR des Olabstreifrings muss korrekt zu den StéRen der
Kompressionsringe ausgerichtet sein.

Zuerst die Kolbenringe, dann den Olabstreifring und abschlieRend
die Kolbenflihrungsringe anbringen.

13.5.6 Einbau des Kolbens
Den Kolben, den Kolbenbolzen und die neuen Kolbenringe
einbauen.

A Den Kolben so einbauen, dass die Seite mit der
Kennzeichnung <« zur Auslassseite zeigt. Die Offnung des
Axialspiels des Kolbenbolzen-Sicherungsrings zeigt nach
unten. Wenn die alten Kolbenringe stark verformt sind,
neue Kolbenringe einbauen.

187



eEenenirepol

KAPITEL 13

WERKSTATTHANDBUCH 250 Stand 00 /2019 MOTOR

13.5.7 Einbau des Zylinderblocks
Die Zentrierhiilse des Zylinderblocks und neue Zylinderdichtungen
anbringen.

Eine gleichmalige Schicht Motordl auf Zylinderblock, Kolben und
Kolbenringe auftragen.

Die KolbenringstoRe um jeweils 120° versetzt anordnen und den
Zylinderblock ansetzen.

Die Kettenflihrung ansetzen.

A Beim Einbau des Zylinderblocks darauf achten, dass die
Kolbenringe nicht beschadigt werden.

13.6 KUPPLUNG, ANTRIEBSRAD, FREILAUF, OLPUMPE
UND GETRIEBE

13.6.1 Ausbau des Laufrads der Wasserpumpe

Die Ablassschraube aus dem Pumpendeckel herausschrauben
und die Kihlflussigkeit an der Offnung ablassen. Dann den
Pumpendeckel und das Laufrad abnehmen und die restliche
Flussigkeit abflieRen lassen.

13.6.2 Ausbau des Kurbelgehaduse-Lagerschilds der
rechten Seite

Das Motordl vollstandig ablassen. Dazu die Olfilter rechts und links
abnehmen, das Filtersystem vom Kurbelgehduse [0sen und warten,
bis das gesamte Ol abgeflossen ist.

Die Schrauben aus Lagerschild und Kurbelgehduse auf der rechten
Seite des Motors herausschrauben.

13.6.3 AusbauvonWasserpumpenwelle, Gleitringdichtung
und Oldichtung

Den Sicherungsring aus der Nut der Wasserpumpen-Wellenbohrung
nehmen und die Welle abnehmen.

Die Gleitringdichtung und die Oldichtung von der Bohrung der
Wasserpumpenwelle abnehmen.
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13.6.4 Ausbau der Kupplung

Die Kupplungsdruckplatte abnehmen und an 2 oder 3 einander
gegeniberliegenden Stellen die Schrauben aus der Druckplatte
herausschrauben.

Die Druckplatte, den Betatigungsdorn und die Zwischenplatte der
Kupplung abnehmen.

Die Sicherungsmutter und das Distanzstiick der Kupplung
abnehmen.

Die mittige Lagerbuchse der Kupplung, die Kupplungsglocke, den
Wellenstutzen und das Distanzstiick der Kupplung abnehmen.

Das Kupplungsdruckstiick aus der Mittenbohrung der Hauptwelle
nehmen.

13.6.5 Ausbau von Antriebszahnrad, Freilauf und
Starterritzel

Die Sicherungsmutter und zugehdrige Unterlegscheibe vom
Antriebszahnrad abnehmen.

Den Freilauf und das Starterritzel abnehmen.

Das Distanzstiick des Starterritzels beim Ausbau des
Zahnradtriebs zusammen mit dem Zahnrad abnehmen,
dabei unbedingt auf die Unterlegscheibe achten.

13.6.6 Ausbau der Olpumpe der rechten Seite
Das Zwischenrad der Olpumpe und das Sicherungselement des
Zahnradtriebs der Olpumpe abnehmen.

Die Scheibe des Zwischenrads der Olpumpe, das Zwischenrad und
den Zahnradtrieb abnehmen.

Die 3 Schrauben der Abdeckplatte der Olpumpe der rechten Seite
l6sen und die Abdeckplatte vom inneren und dufseren Rotor der
Olpumpe ablosen.

A Amoberenundunteren EndedesZwischenradsder Olpumpe
ist jeweils eine Unterlegscheibe vorhanden. Unbedingt
darauf achten, dass Sprengring, Unterlegscheibe und
Zapfen der ausgebauten Olpumpe nicht verlorengehen.

13.6.7 -Ausbau des Doppelzahnrads

Den Sicherungsring aus der Wellennut des Doppelzahnrads
entfernen,danndie Unterlegscheibeund danachdasDoppelzahnrad
abnehmen.
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13.6.8 Ausbau des Startermotors
Die Befestigungsschraube des Startermotors [6sen und den
Startermotor abnehmen.

13.6.9 Ausbau des Getriebes
Die Befestigungsschrauben der flinfeckigen Platte l0sen.

Die Komponenten des Gangschalthebels abnehmen.

Die Befestigungsschrauben aus dem Zentrierblech herausschrauben
und die Unterlegscheibe zusammen mit dem Zentrierblech
abnehmen.

13.6.10 Inspektion des Kurbelgehause-Lagerschilds der
rechten Seite

Priifen, ob die Oldichtung des Kurbelgehduse-Lagerschilds der
rechten Seite beschadigt ist.

Falls die Dichtung schadhaft ist, muss sie ausgewechselt werden.

ADie Oldichtung auf einwandfreie Dichtheit priifen.
Die Oldichtung sitzt an der AuRenseite der
Kurbelwellendichtung. Die Kurbelwellendichtung so
einbauen, dass die Kennzeichnung nach auf3en zeigt.

Priifen, ob die Oldichtung der Starterwelle schadhaft ist. Falls die
Dichtung schadhaft ist, muss sie ausgewechselt werden.

13.6.11 Inspektion von Wasserpumpenwelle, Laufrad,
Gleitringdichtung und Oldichtung

Priifen, ob am Laufrad der Olpumpe eine schadhafte oder gelockerte
Verbindung vorhanden ist. Falls ja, das Laufrad auswechseln.

Priifen, ob die Gleitringdichtung und die Oldichtung schadhaft
sind oder die Wasserpumpenwelle zu stark verschlissen oder
verbogen ist. Falls ja, die Gleitringdichtung, die Oldichtung und die
Wasserpumpenwelle auswechseln.
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Empfehlungen fiir den Einbau von Gleitringdichtung,
Oldichtung und Wasserpumpenwelle:

Eine geringe Menge Motordlin die Offnung der Wasserpumpenwelle
geben, dann die Oldichtung mit dem entsprechenden
Sonderwerkzeug zusammendriicken und einsetzen. Die AuRenseite
der Dichtung muss dabei nach aufien zeigen.

Die Gleitringdichtung der Wasserpumpenwelle mit dem
entsprechenden  Sonderwerkzeug  zusammendriicken  und
einsetzen. Das Werkzeug dabei 0,5 mm unterhalb der Aufienseite
ansetzen. Beim Einbau der Gleitringdichtung darauf achten, dass
die Kennzeichnung der AuRenseite nach innen zeigt.

Eine geringe Menge Silikonschmierstoff auf die Dichtlippe der
Gleitringdichtung der Wasserpumpe auftragen.

Die neue Wasserpumpenwelle mit dem entsprechenden
Sonderwerkzeug einsetzen.

Den Sicherungsring in die Nut der Wasserpumpen-Wellenbohrung
einsetzen. Die eingebaute Wasserpumpenwelle muss sich
ungehindert durchdrehen lassen.

13.6.12 Inspektion der Starterwelle

Priifen, ob die Starterwelle verschlissen ist. Nur an Motoren mit
ausschlieRlichem Elektrostarter muss das Zahnrad der Starterwelle
nicht auf Verschleild gepriift werden.

13.6.13 Inspektion der Kupplungsfeder
Die freie Lange der Kupplungsfeder messen.

& VerschleiBgrenze: 32,3 mm
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13.6.14 Inspektion der Kupplungsscheibe
Falls Mangel vorhanden sind, die Kupplungsscheibe auswechseln.
Die Dicke jeder einzelnen Scheibe messen.

& VerschleiBgrenze: 2,85 mm

Priifen, ob die Oberseite der Kupplungsscheibe verformt ist. Flir die
Inspektion wird eine Schieblehre verwendet.

& VerschleiBgrenze: 0,14 mm

Den Abstand zwischen Kupplungsglocke und Kupplungsscheibe
messen.

/K VerschleiRgrenze: 0,6 mm

13.6.15 Inspektion der Kupplungsglocke

Prifen, ob die Zahne der Kupplungsglocke durch den
Kupplungsvorgangverursachte Kerben oder Kratzer aufweisen. Falls
starkere VerschleiRanzeichen vorhanden sind, die Kupplungsglocke
auswechseln.
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13.6.16 Inspektion des Antriebszahnrads

Priifen, ob das Antriebszahnrad verschlissen oder schadhaft ist.
Falls starkere VerschleiRanzeichen vorhanden sind, das Bauteil
auswechseln.

13.6.17 Einbau des Freilaufs

Das Sicherungselement von der Aulienseite des Freilaufs abnehmen
und priifen, ob an den Komponenten Verschlei? oder Schaden
feststellbar sind.

13.6.18 Inspektion der Starterritzels

Priifen, ob das Haupt-Starterzahnrad verschlissen oder schadhaft
ist.

13.6.19 Inspektion der Olpumpe der rechten Seite des
Motorblocks

Priifen, ob der innere Rotor der Olpumpe verschlissen oder
schadhaft ist. Falls starkere VerschleiRanzeichen vorhanden sind,
das Bauteil auswechseln.

Priifen, ob der Zwischenrad der Olpumpe und der Zahnradtrieb
Risse aufweisen. Falls ja, die Komponenten auswechseln.

Priifen, ob der Deckel der Olpumpe der rechten Seite verschlissen
oder schadhaft ist. Falls ja, die Komponente auswechseln.
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13.6.20 Inspektion von Startermotor und Doppelzahnrad
Prifen, ob die Zdhne des Startermotors beschadigt sind und ob das Doppelzahnrad verschlissen oder schadhaft ist.

13.6.21 Inspektion des Getriebes
Prifen, ob die Rolle des Zentrierblechs verschlissen oder schwergangig ist.

13.6.22 Einbau der Starterwelle
Die Starterwelle durch die Bohrung auf der rechten Seite des Motorgehduses einsetzen. Dieser Arbeitsschritt ist fiir Motorrader mit
ausschliefSlichem Elektrostarter nicht erforderlich.

13.6.23 Einbau des Doppelzahnrads
Das Doppelzahnrad auf die zugehdrige Welle auf der rechten Seite des Motorgehduses ansetzen.

Die Unterlegscheibe des Doppelzahnrads an seiner AuRenseite anbringen.
Den Sicherungsring in die Nut des Sicherungselements an der Welle des Doppelzahnrads einsetzen.

13.6.24 Einbau des Getriebes
Das Zentrierblech auf der rechten Seite des Motorgehduses ansetzen und festziehen.

Die fiinfeckige Platte in die Schaltwalze einsetzen.

13.6.25 Einbau der Olpumpe der rechten Seite des Motorblocks

Den Zapfen der Olpumpe in die entsprechende Bohrung an der Pumpenwelle einsetzen.

Den Rotor in die Bohrung auf der rechten Seite des Motorgeh&uses einsetzen und die Abdeckplatte der Olpumpe am Rotor mit 3 Schrauben
M5x18 festziehen.

Den Rotor der Olpumpe einbauen, die gekennzeichneten Seiten von innerem und duRerem Rotor miissen beide zur selben Seite
zeigen.

\ﬁ Anzugsmoment: Schrauben der Abdeckplatte der Olpumpe: 7-9 Nm

A Beim Einbau der Abdeckplatte sicherstellen, dass sich die Pumpenwelle ungehindert drehen kann.
Den Zahnradtrieb der Olpumpe auf die Pumpenwelle ansetzen und den Sprengring in der Nut des Sicherungselements der Pumpenwelle
anbringen.

Erst die Unterlegscheibe des Zwischenrads der Olpumpe anbringen und dann das Zahnrad auf die Welle des Zahnrads aufziehen. Erst
die Unterlegscheibe des Zwischenrads am Zahnrad anbringen und dann den Sicherungsring in die Nut des Sicherungselements an der
Zahnradwelle einsetzen.

13.6.26 Einbau des Freilaufs
Das Klemmstiick an Gehduse des Freilaufs anbringen.

A Beim Einbau darauf achten, dass das Klemmstiick korrekt positioniert wird.

13.6.27 Einbau von Hauptzahnrad und Freilauf
Die Unterlegscheibe des Hauptzahnrads an die Kurbel auf der rechten Seite ansetzen.

Hauptzahnrad und Freilauf an die Kurbel auf der rechten Seite ansetzen.

A Vor dem Einbau des Hauptzahnrads die Bohrung des Zahnrads mit Fett schmieren.

13.6.28 Einbau des Antriebszahnrads
Das Antriebszahnrad an der Kurbel auf der rechten Seite anbringen.

Die Unterlegscheibe der Antriebszahnrad-Sicherungsmutter an das Antriebszahnrad ansetzen.
Auf 3-4 Gewindegange der Sicherungsmutter des Antriebszahnrads Dichtmasse auftragen.

\ﬁ Anzugsmoment: Sicherungsmutter des Antriebszahnrads: 150 - 160 Nm
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13.6.29 Einbau der Kupplung
Die Unterlegscheibe der Kupplungsglocke, die Schiebemuffe der Kupplungswelle sowie den dufReren Stutzen und die Unterlegscheibe der
mittigen Lagerbuchse der Kupplungsglocke auf die Hauptwelle aufziehen.

A Eine Schmierfettschicht auf den Innenring der Schiebemuffe der Kupplungswelle auftragen.

Die mittige Lagerbuchse der Kupplung und die Unterlegscheibe der Sicherungsmutter der Kupplungsglocke auf die Hauptantriebswelle
aufziehen und auf 3-4 Gewindegénge der Sicherungsmutter der Kupplungsglocke Dichtmasse auftragen. Dann die Mutter auf der Hauptwelle
festziehen.

\ﬂ Anzugsmoment: Sicherungsmutter der Kupplung: 80 - 90 Nm
Zuerstdie Kupplungsscheibe aufdie Kupplungsnabeindie Kupplungsglocke einsetzen,dann das Kupplungsdruckstiickin die Mittenbohrung
der Hauptwelle einsetzen.

Anschlieend das Kupplungsdruckstiick in die Mittenbohrung der Hauptwelle einsetzen, dann das Ausriicklager und die Unterlegscheibe
auf den Betdtigungsdorn aufziehen.

Die Kupplungsdruckplatte, die zugehdrige Feder und die Schraube einbauen und die Schrauben der Kupplungsdruckplatte mit einem
Drehmomentschlissel festziehen.

\ﬂ Anzugsmoment: Schrauben der Kupplungsdruckplatte: 8 - 10 Nm

13.6.30 Einbau des Startermotors
Eine gleichmalige Olschicht auf die Enden der Keilverzahnung des Startermotors auftragen, dann den Startermotor einbauen und mit 2
Schrauben festziehen.

\ﬂ Anzugsmoment: Befestigungsschrauben des Anlassers: 11 - 13 Nm.

13.6.31 Einbau des Kurbelgehause-Lagerschilds der rechten Seite
Die alte Dichtung vom Kurbelgehause auf der rechten Seite abnehmen und ersetzen.

Das Kurbelgehause-Lagerschild der rechten Seite ansetzen und mit 10 Schrauben M6x30 festziehen.
\ﬁ Anzugsmoment: Schrauben Kurbelgehduse-Lagerschild rechte Seite: 11 - 13 Nm

Das Laufrad der Wasserpumpe auf die Pumpenantriebswelle ansetzen und festziehen.

Die Dichtung des Wasserpumpengehauses anbringen, dass das Gehause ansetzen und mit 3 Schrauben M6x35 und einer Schraube M6x20
festziehen.

\ﬂ Anzugsmoment: Schrauben des Wasserpumpenlaufrads: 2 -4 Nm
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13.7 LICHTMASCHINE, MASSENAUSGLEICH DER
KURBELWELLE UND ANGETRIEBENES ZAHNRAD

13.7.1 Ausbau des Kurbelgehause-Lagerschilds der linken
Seite

Die Befestigungsschrauben vorne und links am Lagerschild
entfernen und das Kurbelgehduse-Lagerschild der linken Seite
abnehmen.

13.7.2 Ausbau des Stators der Lichtmaschine
Die 2 Schrauben M5x10 des Sensors l0sen.

Die 2 Schrauben M5x30 der Statorspule l6sen und den Stator der
Lichtmaschine vom Kurbelgehduse-Lagerschild der linken Seite
abnehmen.

13.7.3 Ausbau des Rotors der Lichtmaschine
Die Sicherungsmutter vom Rotor der Lichtmaschine abschrauben
und den Rotor mit dem zugehdrigen Sonderwerkzeug abziehen.

A Fiir den Ausbau des Rotors ausschlieBlich das
Sonderwerkzeug verwenden.
Nicht auf den Rotor aufschlagen.

A Falls die Lichtmaschine beim Ausbau oder Einbau einem
heftigen Schlag ausgesetzt wird, weil sie z. B. auf den Boden
fallt oder ein Gegenstand dagegenschlagt, muss sie ersetzt
werden.

13.7.4 Ausbau von Antriebszahnrad und getriebenem
Zahnrad des Massenausgleichs

Zuerst die Steuerkette und den Spannschuh entfernen, dann die
Sicherungsmutter und Unterlegscheibe vom Antriebszahnrad des
Massenausgleichs abnehmen.

Das Kurbelwellenzahnrad und das Antriebszahnrad des
Massenausgleichs abnehmen.

Die Sicherungsmutter des Massenausgleichs-Antriebszahnrads und
die Unterlegscheibe abnehmen.

Das getriebene  Zahnrad des  Massenausgleichs, den
Kurbelwellenstutzen und die Passfeder der Massenausgleichswelle
abnehmen.
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13.7.5 Ausbau der Olpumpe der linken Seite

Die 3 Schrauben aus der Abdeckplatte der Olpumpe auf der linken
Seite herausschrauben.

Die Abdeckplatte der Olpumpe und die Rotorbaugruppe der
Olpumpe auf der linken Seite abnehmen.

A Unbedingt darauf achten, dass der Zapfen der Olpumpe
nicht verlorengeht.

13.7.6 Inspektion des Kurbelgehaduse-Lagerschilds der
linken Seite

Priifen, ob die Oldichtung der Massenausgleichswelle am
Kurbelgehduse-Lagerschild der linken Seite schadhaft ist. Falls ja,
die Komponente auswechseln.

13.7.7 Inspektion von Rotor und Stator der Lichtmaschine
Priifen, ob der Gleitring des Stators der Lichtmaschine Risse oder
Schaden aufweist. Falls ja, einen neuen Lichtmaschinenrotor
einbauen.

Priifen, ob der Rotor der Lichtmaschine verschlissen oder schadhaft
ist. Falls ja, einen neuen Lichtmaschinenrotor einbauen.

13.7.8 Inspektion des Antriebszahnrads und getriebenen
Zahnrads des Massenausgleichs

Priifen, ob das Antriebszahnrad und das getriebene Zahnrad des
Massenausgleichs verschlissen oder schadhaft ist.
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13.7.9 Inspektion der Olpumpe der linken Seite

Priifen, ob die Olpumpe der linken Seite verschlissen oder schadhaft
ist.

Priifen, ob die Abdeckplatte der Olpumpe verschlissen oder
schadhaft ist.

13.7.10 Einbau der Olpumpe der linken Seite
Die Olpumpe in die entsprechenden Bohrungen auf der linken Seite einsetzen.

Der Abdeckplatte der Olpumpe auf der linken Seite mit 3 Schrauben M5x10 festziehen.

A Den Rotor der Olpumpe einbauen, die gekennzeichneten Seiten von innerem und duRerem Rotor miissen beide zur selben Seite
zeigen.

\ﬂ Endanzugsmoment: Schrauben der Olpumpen-Abdeckplatte der linken Seite: 7 - 9 Nm.

A Beim Einbau der Abdeckplatte sicherstellen, dass sich die Pumpenwelle ungehindert drehen kann.

13.7.11 Einbau des Antriebszahnrads und getriebenen Zahnrads des Massenausgleichs
Zuerstden Kurbelwellenstutzen an die Massenausgleichswelle ansetzen und die Passfeder der Massenausgleichswelle in die entsprechende
Vertiefung einlegen, dann das getriebene Zahnrad des Massenausgleichs auf die Massenausgleichswelle aufziehen.

Zuerst das Antriebszahnrad des Massenausgleichs und dann das Kurbelwellenzahnrad an der Kurbel auf der linken Seite anbringen.

A Beim Einbau den mit der Steuerzeiten-Kennzeichnung markierten Zahn von Antriebszahnrad und getriebenen Zahnrad
fluchten.

Die Unterlegscheiben der Sicherungsmutter des Massenausgleichs-Antriebszahnrads, des Steuerketten-Antriebsritzels der Kurbelwelle und
des getriebenen Zahnrads der Massenausgleichswelle anbringen.

Auf 3-4 Gewindegange der M24x1 Sicherungsmutter der Massenausgleichswelle und der M16x1 Sicherungsmutter der Kupplung Dichtmasse
auftragen, dann die Muttern an die Kurbelwelle und die Massenausgleichswelle anschrauben und festziehen.

\ﬂ Endanzugsmoment: Mutter des Antriebszahnrads und des getriebenen Zahnrads des Massenausgleichs: 80 - 90 Nm.

\ﬂ Endanzugsmoment: Mutter des getriebenen Zahnrads: 80 - 90 Nm.

13.7.12 Einbau des Rotors der Lichtmaschine
DenRotorder Lichtmaschineaufderlinken Seite der Kurbelwelle anbringen, dann Dichtmasse auf 3-4 Gewindegdnge der Befestigungsmutter
der Lichtmaschine auftragen und die Mutter an der Kurbelwelle festziehen.

\ﬁ Endanzugsmoment: Mutter des Rotors der Lichtmaschine: 85 - 90 Nm.

13.7.13 Einbau des Stators der Lichtmaschine
Die Statorbaugruppe der Lichtmaschine auf der linken Seite der Kurbelwelle mit 2 Schrauben M5x10 E 2 Schrauben M5x30 festziehen.

\ﬁ Anzugsmoment: Schrauben des Stators der Lichtmaschine: 7 - 9 Nm.

13.7.14 Einbau des Kurbelgehaduse-Lagerschilds der linken Seite
Die alte Dichtung abnehmen und ersetzen.

Das Kurbelgehaduse-Lagerschild der linken Seite ansetzen und die M6x35 Schrauben festziehen.

\ﬁ Anzugsmoment: Schrauben des Kurbelgehause-Lagerschilds der linken Seite: 11 - 13 Nm.
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13.8 GEHAUSE, KURBELWELLE, GETRIEBE UND
MASSENAUSGLEICHSWELLE

13.8.1 Demontage des Kurbelgehauses
Das Kurbelgehduse so auf die Werkbank auflegen, dass die linke
Seite nach oben zeigt.

Die 8 Schrauben M6x65 und 5 Schrauben M6x45 |0sen, die linke
Seite von der rechten Seite des Kurbelgehduses trennen und die 2
Zentrierstifte abnehmen.

13.8.2 Ausbau von Kurbelwelle, Massenausgleichswelle,
Hauptwelle und Vorgelegewelle
Die  komplette  Kurbelwelle, die Massenausgleichswelle,
Schaltstange, Schaltgabel, Schaltwalze, komplette Hauptwelle und
komplette Vorgelegewelle ausbauen.

ADarauf achten, dass beim Zerlegen kein Bauteil der
Hauptwelle und Vorgelegewelle vergessen wird.

13.8.3 Inspektion der Kurbelwelle
Die Kurbelwelle auf eine V-férmige Unterlage auflegen.

Die radiale Verformung des Kurbelwellendurchmessers mit einer
Messuhr messen.

& VerschleiBgrenze: 0,1 mm

Die radiale Verformung des Pleuelzapfens an zwei Stellen in X- und
Y-Richtung messen.

~— /ﬂ\ VerschleiRgrenze: 0,02 mm
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Das Axialspiel des Pleuelzapfens mit einer Fiihlerlehre messen.

& VerschleiBgrenze: 0,7 mm

13.8.4 Inspektion der Walzlager der linken und rechten
Kurbelgehduseseite

Priifen, ob sdmtliche Walzlager der linken und rechten
Kurbelgehduseseite einwandfrei leichtgéngig sind; andernfalls
neue Walzlager desselben Typs einbauen.

Die Walzlager mit einem Abzieher aus dem Kurbelgehduse
herausnehmen, um sie auf Unrundheit und Schwergangigkeit zu
prifen. Im Fall von gerduschvollem Lauf, zu starker Unrundheit oder
Schwergangigkeit neue Walzlager einbauen.

#|  13.8.5 Inspektion von Schaltgabel, Schaltstange und
Schaltwalze

Priifen, ob die Getriebeschaltgabeln verschlissen, verbogen oder
anderweitig schadhaft sind und den Innendurchmesser der
Schaltgabel der Hauptwelle messen.

& VerschleiBgrenze der Schaltgabel der Hauptwelle: ¢ 12,45
mm

’g\ VerschleiBgrenze der Schaltgabel der Vorgelegewelle: ¢
12,45 mm

Priifen, ob die Schaltgabel von Hauptwelle und Vorgelegewelle
verschlissen, schadhaft oder verbogen ist wund den
AuRendurchmesser messen.

&Verschleiﬂgrenze der Schaltstange der Hauptwellen-
Schaltgabel: ¢ 11,95 mm

'K VerschleiBgrenze der Schaltstange der Vorgelegewellen-
Schaltgabel: ¢ 13,95 mm
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Die Dicke der Wellenenden messen.

& VerschleiBgrenze: 4,7 mm

Prifen, ob die Oberfliche der Schaltwalze und die Nuten
verschlissen oder beschadigt sind.

13.8.6 Inspektion der kompletten Hauptwelle und
Vorgelegewelle

Priifen, ob die Zahnrader der Hauptwelle und Vorgelegewelle zu
stark verschlissen sind oder Schaden aufweisen.

Priifen, ob die Sicherungselemente zwischen den Zahnradern
verformt oder verrutscht sind.

13.8.7 Inspektion der Olfilter und zugehérigen
Komponenten

Priifen, ob die Olfilter und deren Komponenten sauber sind.
Verunreinigungen mit sauberem Benzin entfernen.

A Der Feinfilter ,,A“ ist aus Papier: Zur Reinigung kein Benzin
verwenden.
@ Der Hauptfilter ,,B* ist aus Metall.

Priifen, ob die Olfilter und ihre Komponenten beschadigt sind. Falls
ja, die Bauteile auswechseln.
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13.8.8 Einbau von Getriebe, Kurbelwelle und
Massenausgleichswelle

Die Kurbelwelle und die Massenausgleichswelle in die
entsprechenden Bohrungen aufder linken Seite des Kurbelgehauses
einsetzen.

Die Komponenten von Hauptwelle und Vorgelegewelle in die
entsprechenden Bohrungen aufder linken Seite des Kurbelgehaduses
einsetzen und die Schaltgabel in ihre Einbauposition bringen.

A Die Schaltgabel mit der Kennzeichnung R in die
Vorgelegewelle auf der rechten Seite, die Schaltgabel mit
der Kennzeichnung L in die Vorgelegewelle auf der linken
Seite und die Schaltgabel mit der Kennzeichnung C in die
Hauptwelle einsetzen.

Zuerst die Schaltwalze in die entsprechenden Bohrungen auf

J’E‘Eﬁ}'—m G!E"“ der linken Seite des Kurbelgehduses und das andere Ende der
h Schaltgabel in die betreffenden Aufnahmen an der Schaltwalze
einsetzen, dann die Schaltstange in die zugehorige Schaltgabel

% einschieben.

A Die langere Schaltstange in die Schaltgabeln R und L und
die kurze Schaltstange in die Schaltgabel C einschieben.

13.8.9 Einbau des linken und rechten Kurbelgehduse-
Lagerdeckels und des Filters

Silikon-Dichtmasse  auf die Anlageflache der rechten
Kurbelgehduseseite auftragen, den Zentrierstift in die zugehdrige
Bohrung in der linken Kurbelgehaduseseite einsetzen und die
beiden Halften miteinander verbinden. Die 5 Schrauben M6x45
und 8 Schrauben M6x65 in die betreffenden Bohrungen der
Kurbelgehduseseite einsetzen und festziehen.

\ﬁ Anzugsmoment:
Montageschrauben der rechten und linken
Kurbelgehausehalfte: 11-13 Nm

Die Komponenten des Olfilters in die betreffenden Aufnahmen im
Kurbelgehause einsetzen.

A Den Olfilter so einbauen, dass die Offnung zur linken Seite
des Kurbelgehauses zeigt.

Den Verschluss des Filters am Zapfen anbringen und mit 2 Muttern
M5 festziehen.

\ﬁ Anzugsmoment:
Verschlussmuttern des Motorolfilters: 7-9 Nm.

Die Olfilter-Baugruppe in die entsprechenden Aufnahmen links
und rechts im Kurbelgehduse einsetzen, dann den Filterverschluss
festziehen.

\J Anzugsmoment:
Befestigungselemente der Olfilter-Baugruppe: 11 - 13 Nm.
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13.9 AUSBAU DER ELEKTRONISCHEN EINSPRITZUNG

13.9.1 Ausbau der Einspritzdiise
Die Befestigungsschraube ,A“ l6sen und die Einspritzdliise vom
Motorflansch trennen.

Den Steckverbinder ,,B“ der Einspritzdiise abziehen.

Aln der Einspritzdiise und deren Leitung kodnnen sich
Kraftstoffriickstande befinden.

Die Riickhaltefeder ,,C* an der Einspritzdiise aushangen.

Die Einspritzdise ,,D“ von der Kraftstoffleitung ,E“ abnehmen.

@ Zum Wiedereinbau die obigen Schritte in umgekehrter
Reihenfolge ausfiihren.

A Die O-Ring-Dichtungen ,F“ nach jeder Demontage der
Kraftstoff-Einspritzdiise ersetzen.
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13.9.2 Ausbau des Drosselklappenstutzens
Den Steckverbinder ,A“ des Schrittmotors und den Steckverbinder
,B“ des Drosselklappenstellungssensors abziehen.

Die Metallschellen ,,C* lockern.

Den Stift des Gaszuges ,D“ aus dem Anschluss ,E“ am
Drosselklappenstutzen herausziehen.

Die Befestigungsmutter ,F“ des Gaszugs vollstandig abschrauben.

Den Gaszug ,,G* aus der Halterung ,,H“ des Drosselklappenstutzens
aushangen.

Den Drosselklappenstutzen ,I“ vom Krimmer abnehmen.

Zum Wiedereinbau die obigen Schritte in umgekehrter
Reihenfolge ausfiihren.
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13.9.3 Ausbau des MAP-Sensors
Die Schraube ,A“ [6sen und den MAP-Sensor aus seinem Sitz am
Motor trennen.

Den Steckverbinder ,B“ und Halterung ,C“ vom MAP-Sensor
trennen.

@ Zum Wiedereinbau die obigen Schritte in umgekehrter
Reihenfolge ausfiihren.
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