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AVVERTENZA
Si raccomanda, dopo le prime ore di utilizzo, di 
controllare tutti i serraggi con particolare atten-
zione a:

A Pinza freno anteriore / posteriore
B Perni ruota
C Corona
D Bulloneria motore
E Bulloneria ammortizzatore
F Raggi ruota
G Telaietto posteriore

Il veicolo è dotato di impianto di scarico cataliti-
co (omologato Euro2) che a motore acceso può 
raggiungere elevate temperature. Evitare asso-
lutamente il contatto con parti del corpo, in-
dumenti, materiali infiammabili, pericolo di 
ustioni!

AVVERTENZA
In caso di interventi da eseguire sulla moto rivo-
legersi alla catena di assistenza autorizzata FAN-
TIC MOTOR.

Le informazioni tecniche e specifiche per la ma-
nutenzione contenute in questa pubblicazione 
erano corrette al momento di andare in stampa. 
La FANTIC MOTOR si riserva il diritto di modifi-
care, in qualsiasi momento e senza preavviso, le 
specifiche, i dati di progettazione e le attrezzatu-
re necessarie. Questa pubblicazione o parte di 
essa, non può essere nè ridotta nè tradotta sen-
za la sua approvazione. La FANTIC MOTOR non si 
assume alcuna responsabilità per eventuali erro-
ri ed omissioni. Tutti i diritti sono riservati.

WARNING
It is recommended, after the first hours of use, 
to check all the torques with particular attention 
to:

A Front / Rear brake caliper 
B Wheels axle
C Rear sprocket
D Engine bolts
E Rear suspension mounting nuts
F Wheels  spokes
G Rear frame

The vehicle is equipped  by catalytic exhaust 
(accredited Euro2) that can catch up  high tem-
peratures. Absolutely avoid the contact with  
body  parts, clothes inflammable materials !

WARNING
If necessary consult a FANTIC MOTOR dealer.

The technical information and specifications for 
maintenance contained in this handbook were 
correct at the time of going to press. FANTIC 
MOTOR reserves the right to change the specifi-
cations, design data and necessary equipment at 
any time without notice. No part of this publica-
tion may be abridged or translated without the 
manufacturer’s approval. FANTIC MOTOR cannot 
be held liable for any errors or omissions. All 
rights reserved.

RECOMMANDATION
Il est recommandé, après les premières heures 
d’utilisation, de contrôler tous les serrages en 
faisant très attention à :

A Pince de frein avant / arrière
B Axes de roue
C Couronne
D Boulonnerie du moteur  
E Boulonnerie de l’amortisseur 
F Rayons de roue
G Petit châssis arrière

Le véhicule est doté d’un système d’échappe-
ment catalytique (homologué Euro2) qui avec le 
moteur allumé peut atteindre des températures 
élevées. Éviter absolument tout contact avec 
des parties du corps, des vêtements, des ma-
tériaux inflammables, à cause des risques de 
brûlures !

RECOMMANDATION
En cas d’interventions à effectuer sur la moto, 
s’adresser à la chaîne d’assistance agréée FAN-
TIC MOTOR.

Les informations techniques et spécifiques pour 
l’entretien contenues dans ce document étaient 
correctes avant d’être imprimées. La Sté FANTIC 
MOTOR se réserve le droit de modifier, à tout 
moment et sans préavis, les spécifications, les 
données de conception et les équipements né-
cessaires. Ce document ou partie de celui-ci ne 
peut être ni réduit, ni traduit sans son approba-
tion. La Sté FANTIC MOTOR décline toute respon-
sabilité pour toute erreur ou omission. Tous les 
droits sont réservés.
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Il presente manuale è parte integrante del veico-
lo e, in caso di rivendita, deve essere consegnato 
insieme al mezzo.
La ditta !"#$%&'()$)* si riserva il diritto di ap-
portare modifiche ai modelli descritti in  queste
pagine senza alcun preavviso,  garantendo le ca-
ratteristiche essenziali qui descritte e illustrate.
E’ vietata la riproduzione  anche parziale dei con-
tenuti utilizzati in  questo manuale senza l’auto-
rizzazione del Costruttore.
La !"#$%&'()$)* non si assume responsabilità
per eventuali errori di trascrizione o di  stampa
presenti in questo manuale.

(&)*'(#+',-%)".))-"#'#('#(*/*-0#

FANTIC MOTOR
Via Tarantelli, 7 
31030 - Dosson di Casier (TV) Italy
Tel. +39 0422 634192
Fax +39 0422 1830124
E-mail: info@fanticmotor.it
www.fanticmotor.it

Edizione: 01/2016

,-0)#0.)*'1#0#"&+*'#',-0%.+)&/*-0#

Nel manuale sono specificate tutte le caratteri-
stiche tecniche e le istruzioni utili alle normali
operazioni d’uso e manutenzione del veicolo. 

Per interventi di manutenzione ed eventuali ripa-
razioni è opportuno rivolgersi ai nostri Conces-
sionari Autorizzati, che garantiranno un servizio
accurato e sollecito, utilizzando sempre ricambi
originali. 

*(#0)*2*,&/*-0#

#+(,*)'%-,#$%!%&"$%.)'.,%&)/)'0.1%1#12'
I veicoli !"#$%&' ()$)* sono provvisti di un
numero identificativo veicolo (V.I.N.) visibile sul
cannotto sterzo. Per i ricambi originali, fornite al
Vostro Concessionario, tale numero identificati-
vo.

  Non modificare i dati identificativi del
veicolo (V.I.N.)  per non far decadere la
garanzia e per non incorrere in gravi san-
zioni penali e amministrative.

Si consiglia di trascrivere il numero identificativo
veicolo (V.I.N.) nell’apposito spazio sottostante
per ricordarlo anche in caso di smarrimento o
danneggiamento dello stesso.

#+(,*)'%-,#$%!%&"$%.)'-,/'()$)*,
Ogni veicolo FANTIC MOTOR è inoltre provvisto
di un numero identificativo del motore rilevabile
sul basamento del carter motore lato superiore
sinistro

Si consiglia di trascrivere tale numero nell’appo-
sito spazio sottostante per ricordarlo anche in
caso di smarrimento o danneggiamento dello
stesso.
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Osservare scrupolosamente gli avvertimenti pre-
ceduti dalle seguenti simbologie:

 Norme importanti di sicurezza per il vei-
colo e il conducente.
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REGOLE FONDAMENTALI DI 
SICUREZZA
COMPORTAMENTO E GUIDA     

Questo manuale va consulato prima dell’utilizzo 
del veicolo.

Per poter utilizzare il veicolo è necessario avere 
tutti i requisiti richiesti dalla legge (patente, età 
minima, assicurazione, tasse governative, im-
matricolazione, targa, ecc.); con l’assunzione di 
alcuni medicinali, alcool e sostanze stupefacenti 
o uno stato di affaticamento fisico e sonnolenza, 
si può aumentare notevolmente il rischio di inci-
denti, in quanto il fisico ne risente. 

Se il guidatore non ha esperienza nel condurre 
il mezzo, si consiglia di prendere confidenza per-
correndo tratti di strada poco frequentati. Non 
prestare MAI il veicolo a guidatori inesperti e, in 
ogni caso, accertarsi che la persona sia in pos-
sesso dei requisiti necessari alla guida. 

Una volta alla guida bisogna rispettare in modo 
accurato il codice della strada. 
E’ assolutamente vietato gareggiare con i veicoli 
se non in appositi circuiti autorizzati e sorvegliati 
da personale predisposto. Evitare la guida fuo-
ristrada.

Mantenere un corretto comportamento di guida 
evitando brusche o pericolose manovre per se e 
per gli altri (esempio: impennate, rimanere nella 
scia dei veicoli che precedono, inosservanza dei 
limiti di velocità, ecc.).
Valutare e tenere sempre in debita considerazio-

ne le condizioni del fondo stradale, di visibilità, 
ecc.
Mantenere entrambe le mani sul manubrio per 
una guida sicura e tenere sempre i piedi sulle 
apposite pedaline.
Evitare assolutamente di alzarsi in piedi o di sti-
racchiarsi durante la guida.

Durante la guida è bene usare la massima atten-
zione, evitando di farsi distrarre o influenzare da 
persone, cose, azioni (es. non fumare, mangiare, 
bere, leggere, ecc.).

Il veicolo va tenuto sempre in perfetta condizio-
ne, controllando che i livelli di carburante, olio 
freni e liquido refrigerante siano sempre nei va-
lori prescritti.
Utilizzare solo lubrificanti e carburanti specifici 
per il veicolo, del tipo riportato nelle relative ta-
belle.

In caso di caduta accertarsi che tutti i comandi, 
leve, tubi, cavi, impianti frenanti, ruote e gomme 
non siano stati danneggiati. 
In caso contrario, non guidare il veicolo ma farlo 
trasportare in maniera adeguata (rispettando le 
norme di sicurezza e legali) in un Concessionario 
Autorizzato FANTIC MOTOR. 

 E’ vietato modificare in alcun modo la 
posizione, l’inclinazione o il colore di: 
targa, indicatori di direzione, dispositivi 
di illuminazione e avvisatori acustici ed 
evitare modifiche tecniche per incre-
mentare le prestazioni o comunque ad 
alterare le caratteristiche originali del 
veicolo.

Tali modifiche portano all’annullamento della 
garanzia e possono compromettere le prestazio-
ni dello stesso, quindi diminuire il livello di sicu-
rezza o addirittura renderlo illegale e soggetto a 
sanzioni penali.

Si consiglia di attenersi sempre a tutte le disposi-
zioni di legge e regolamenti nazionali e locali in 
materia di equipaggiamento del veicolo. 

ABBIGLIAMENTO            

Prima di mettersi alla guida del veicolo, indossa-
re e allacciare sempre e correttamente il casco.

Il casco deve essere:
– omologato;
– integro;
– della taglia corretta;
– con la visiera integra e pulita.

Indossare un abbigliamento protettivo aderente, 
senza accessori penzolanti (ad es. cravatte, cinture, 
cordoni, foulard, ecc...) che potrebbero, impiglian-
dosi, creare problemi alla guida del veicolo.
Si consiglia un abbigliamento preferibilmente di 
colore chiaro e/o riflettente per essere maggior-
mente visibili e godere di una maggiore prote-
zione in caso di caduta.

Se indossati, gli oggetti appuntiti sono potenzial-
mente pericolosi in caso di caduta, per esem-
pio:
– chiavi;
– penne;
– contenitori in vetro, ecc.
Tutte queste raccomandazioni valgono anche 
per il passeggero.
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!"#$%&'()$)* consiglia l’utilizzo di accessori
originali reperibili presso i Concessionari Auto-
rizzati.

Se gli accessori installati non sono originali, 
l’utente si deve fare carico della scelta e della
sua corretta installazione.

L’accessorio non deve assolutamente:
–  limitare la corsa delle sospensioni;
–  coprire, in parte o totalmente, i dispositivi di

segnalazione acustica e visiva;
–  limitare l’uso dello sterzo e i comandi (freni,

acceleratore ecc.);
–  ridurre l’angolo di sterzata;
–  impedire al veicolo in curva la sua l’inclina-

zione.

Eventuali carenature e parabrezza di grandi di-
mensioni, montati sul veicolo, possono ridurre la
stabilità del veicolo.
Esclusi gli specifici accessori !"#$%&' ()$)* ,
non installare o apportare modifiche ad appa-
recchiature elettriche: si potrebbe verificare una
pericolosa mancanza di corrente necessaria per
il funzionamento dei dispositivi di segnalazione
acustica e visiva.

+#,#,$!&

L’aggiunta di bagaglio caricato sul veicolo può
comprometterne la guida, si consiglia di mante-
nerlo possibilmente sul baricentro del veicolo in
modo che il peso sia ben distribuito.
Accertarsi di ancorare saldamente il carico  al vei-
colo (non ancorarlo nella maniera più assoluta al

manubrio, alle forcelle e al parafango anteriore).
Il carico così ancorato compromette, in caso di
curve, la risposta del veicolo, diminuendo la sta-
bilità e la maneggevolezza dello stesso.
Non caricare eccessivamente il veicolo, un so-
vraccarico compromette infatti la stabilità e la
maneggevolezza.
Nel trasportare il bagaglio fare attenzione che 
non sporga eccessivamente e verificare che non
copra i dispositivi di segnalazione acustica e vi-
siva.
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Pos. Descrizione

1 Leva comando frizione

2 Interruttore arresto motore

3 Deviatore luci

4 Pulsante avvisatore acustico

5 Interruttore indicatori direzione

6 Tappo serbatoio carburante

7 Serbatoio carburante

8 Vite registro regime minimo di 
giri motore

9 Batteria

10 Dispositivo avviamento a freddo

11 Filtro aria

12 Blocca sterzo

13 Tappo scarico olio cambio

14 Pedale comando cambio

15 Rubinetto carburante (FUEL)

16 Poggiapiede sinistro pilota

17 Cavalletto laterale

18 Catena di trasmissione

*1#+$2&
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Pos. Descrizione

19 Candela

20 Leva comando freno anteriore

21 Serbatoio liquido freno anteriore

22 Pulsante avviamento elettrico

23 Manopola acceleratore

24 Radiatore liquido refrigerante

25 Pompa freno posteriore

26 Tappo radiatore

27 Poggiapiede destro pilota

28 Pedale comando freno posteriore

29 Tappo livello olio

30 Tappo filtro olio
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!" )N�QUESTO�ESEMPIO�LA�CIRCONFERENZA�Ò�STATA�MODIlCATA�
(/"7BB&&"/"A67BB&&

!" #$%&%'()" *+" ,-+./'0%" !"#"$%� LA� MODIlCA� VERRÌ�
./+5/0/6

!" #$%&%'()"*+",-+./'0%";.<51%",%$"0$%"5)+0%".*",/..%$/"
/+" .)00)&%'<",%$" *+" .%00*'9"(%+",-'0)"(*" $*+%5/&%'0)"
(%9+*",'%-&/0*4*

!"%%+3?( ."#( 653%*( .+( 2+#"0/-"3%*(
."?#+(63"5-/%+$+
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!" 0REMERE� IL� PULSANTE� 3ELECT� PER� MODIlCARE� LA� CIFRA�
#$%&'&$()"#*"+,*)'&"-

!"# $%# &'()*# +*(,&-# .%# /0'%*# 1# 2-33.4.%*#
5'64.'&*# .%# 20(,-# +.# &.%*7'6*(,-# 7'# +'# 8#
'#9:

!" .'&/&$()" #*" 01*%,$2&" 3(41%2" %#" 2)'$&'5" #$(#&2')" ,*"

/&$1" 6#'6)$7&'&$8," &" 01$2)" (#" '#*&+,/&$2)" (&9*#"

0$&1/,2#6#

;*)-%'<.-(*#=&-%-).-

!" .&'" 0,%%,'&" (,*" /&$:" +&*)6#25" ,*" /&$:" )')*)9#)"

0'&/&'&"#*"01*%,$2&">+?03,;

!" .'&/&'&" <1#$(#" #*" 01*%,$2&"@*%*5," 0&'" &$2','&" $&*"
%)22)/&$:"(#"%&22,99#)"(&**=)')*)9#);

!" .'&/&'&" #*" 01*%,$2&" @*%*5," 0&'" %&22,'&" *=)',"

(&%#(&',2,;" >$" <1&%2)" &%&/0#)" *=)'," (," #/0)%2,'&" ?"

<1&**,"(&**&"-@ABB;

!"#;'()*#+.#&*)-%'<.-(*#+*%%*#-&*A#BCDEF:##
!"# @*/0*(<'# &*)-%'<.-(.A# =&*# G# +*5.(*#
6.(0,.#G#6.(0,.#3.()-%.:

!" .'&/&$()"#*"01*%,$2&">+?03,"%#"0,%%&'5",*"/&$:"(#"

%&22,99#)"(&#"/#$12#

!" .'&/&'&" #*" 01*%,$2&" @*%*5," 0&'" %&22,'&" #" /#$12#"

(&%#(&',2#;" >$" <1&%2)" &%&/0#)" *=)'," (," #/0)%2,'&" ?"

<1&**,"(&**&"-@ABC

!"#;'()*#+.# &*)-%'<.-(*#+*.#6.(0,.A# BCH9#
6.(0,.:##

!" 3(&%%)"*=)',"?"0,%%,2,"(,"-@ABB","-@ABC

!" .'&/&$()"#*"01*%,$2&">+?03,"%#"2)'$&'5",**,"0,9#$,""
D*)6E"F%&22,99#)"(&**=)')*)9#)G;

!" .'&/&'&" #*" 01*%,$2&"@*%*5," 0&'" 0,%%,'&" (,*"/&$:"

D*)6E" ,*" /&$:" H&%2" F%&210" (&**," (#%2,$8," 0&'" #*"

6')$)/&2')G

!" .'&/&'&"#*"01*%,$2&">+?03,"0&'"&$2','&"$&*"%&22,99#)"
(&**," (#%2,$8," 6')$)/&2');" >$" <1&%2)" &%&/0#)" *,"

(#%2,$8,"+&''5"6,/I#,2,"(,"JBB","JCB;

!" .'&/&'&" #*"01*%,$2&">+?03,"0&'" 2)'$,'&" #$(#&2')",*"
/&$:"(#"%&22,99#)"(&*"6')$)/&2')

!" .'&/&'&"#*"01*%,$2&"@*%*5,�PER�SALVARE�LE�MODIlCHE
!"#;'()*#+.#&*)-%'<.-(*#+*%%'#+.3,'(<'A#+'#
8BB6#'#D:BBB#6:

!" K,**," 0,9#$," 6')$)/&2')" 0&'" 2)'$,'&" ,*" /&$:"

0'#$6#0,*&"2&$&'&"0'&/12)"#*"01*%,$2&">+?03,"0&'"J"
%&6)$(#;
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BLOCCASTERZO

Durante la marcia del veicolo non bisogna la-
sciare mai la chiave inserita nella serratura del 
bloccasterzo.
Per bloccare lo sterzo mettere il veicolo sul ca-
valletto e successivamente girare il manubrio 
completamente verso destra.
Ruotare il coperchio di protezione.

Inserire la chiave nella serratura, ruotarla in sen-
so antiorario e premerla.
Rilasciare la chiave ed estrarla.

La chiave viene data in dotazione.
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OSCHEDA CONTROLLI PRELIMINARI

Componente Verifica

Freno a disco, anteriore e posteriore. regolarità della frenata (senza strappi e/o slittamenti) all’azionamento e al rilascio;

corretta corsa a vuoto e buon scorrimento leva comando freno, anteriore e posteriore;

livello liquido freni nel serbatoio, anteriore e posteriore;

eventuali perdite lungo il circuito frenante (serbatoio liquido freni, tubo freno, pinza freno), anteriore 
e posteriore;

usura pastiglie freno, anteriore e posteriore.

Comando acceleratore la rotazione della manopola e l’accelerazione del motore devono essere morbide, continue e regolari 

Olio motore corretto livello (vedere tabella relativa - cap. MANUTENZIONE);

Ruote e pneumatici pressione pneumatici (vedere tabella relativa - cap. MANUTENZIONE);

usura battistrada pneumatici;

condizioni generali di pneumatici e ruote;

rimozione corpi estranei dal battistrada;

presenza di eventuali danni.

Frizione regolarità di funzionamento (senza impuntamenti, strappi e/o slittamenti) all’azionamento al rilascio 

corretta corsa a vuoto e buon scorrimento leva comando frizione.

Sterzo rotazione completa, omogenea, scorrevole;

assenza di gioco.

Cavalletto rotazione completa, omogenea, scorrevole;

assenza di gioco perno di fulcro;

corretto rientro del cavalletto in posizione di riposo;

le molle devono mantenere il cavalletto in posizione di riposo senza presenza di gioco;

Interruttore arresto motore corretto funzionamento

Sistema di raffreddamento controllare livello liquido



16

Componente Verifica

Interruttore di avviamento Corretto funzionamento

Catena di trasmissione gioco

usura catena, pignone e corona

pulitura e lubrificazione

Serbatoio carburante. libera rotazione leva rubinetto carburante in tutte le posizioni

posizionamento leva rubinetto carburante su “ON”

livello carburante

chiusura tappo carburante

eventuali perdite lungo il circuito carburante (serbatoio carburante, tubi carburante)

Cruscotto impostazione funzioni cruscotto (se previste)

illuminazione

funzionamento generale

spia indicatori di direzione

spia luce abbagliante

spia marcia in folle

Dispositivi acustici e visivi. avvisatore acustico

luci fanale anteriore e posteriore

luce stop

indicatori di direzione

Batteria Livello di carica
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Dopo aver controllato che all’interno del serba-
toio ci sia il carburante, aprite il rubinetto carbu-
rante sul serbatoio.
Sbloccare il bloccasterzo eventualmente inserito
seguendo le indicazioni fornite nel capitolo re-
lativo e ruotare la chiave di accensione in senso
orario.

#))!#*+%"&

%&,*+-.!-,&.#//!&

Quando si utilizza il veicolo per le prime volte
è necessario effettuare un periodo di rodaggio,
fondamentale per il corretto funzionamento e la
durata del motore.
Durante tale periodo è necessario seguire deter-
minate regole per preparare i componenti del
motore e del veicolo alle successive massime
prestazioni (post rodaggio).
I seguenti consigli sono indicativi e vogliono aiu-
tare l’utente affinchè esegua un buon rodaggio;
il non rispetto può non comportare danni imme-
diati, ma condizionare in negativo il successivo
rendimento del motore e dei componenti del
veicolo in genere.

!"##$%&'()&"*&

È importante sollecitare i componenti del moto-
re e del veicolo in modo appropriato. 
È altresì importante non eccedere e non deficiere
nella sollecitazione, in entrambi i casi il motore e
i componenti del veicolo ne risentirebbero.

'+(,&''&

Quando si percorrono strade di montagna, stare
attenti a non forzare motore, freni e sospensioni.
E’ più adatto percorrere strade con curve e strade
moderatamente collinose dove motore, freni e
sospensioni alternino periodi di sollecitazione a
periodi di sollecitazione ridotta o nulla.

-$#"%&'.

Variare gradatamente la velocità (senza improv-
vise e complete accelerazioni).

L’accelerazione completa è consentita, ma NON
percorrere lunghi tratti con la manopola dell’ac-
celeratore completamente ruotata (pieno regi-
me).

/+$*('$

Le pastiglie dei freni al momento dell’acquisto
sono nuove; la superficie d’attrito inizialmente
non fa perfettamente attrito sui dischi, per essere
completamente operativa, deve essere rodata in
modo che (durante la frenata) sia perfettamente
aderente al disco. Il rodaggio richiede circa 200
km (125 mi) di percorso urbano.
In questo periodo, prevedere spazi di frenata
più lunghi e agire sulla leva freno con maggio-
re intensità. Sono da evitare brusche frenate e
prolungate.

Durante i primi 500 km (312mi)  controllare le
eventuali operazioni di manutenzioni previste
per questo chilometraggio.
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!""#$%&'$#( Ricordarsi, prima di girare la chia-
ve, di posizionare il pulsante deviatore luci in
posizione anabbagliante, in maniera da ridurre il
più possibile il consumo della batteria.
La moto è dotata di due sistemi per l’accensio-
ne: con pulsante di avviamento elettrico e con
pedale kickstater.

!))&!*#$"'+#,#""-&.'

Tirare la leva frizione e contemporaneamente
premere il pulsante avviamento posto a fianco
del comando gas senza ruotare la manopola
gas.

Rilasciare gradualmente la frizione e contempo-
raneamente accellerare moderatamente.

!"#$%&'"

Dopo aver fatto riscaldare il motore, azionare la
leva frizione ed inserire la 1° marcia (pedale del
cambio verso il basso, si spegnerà la spia (N) po-
sta sul cruscotto).

!))&!*#$"'+!+/-#00'  

Nel veicolo è presente un dispositivo di avvia-
mento a freddo comandato da una leva situata
sopra la leva frizione a sinistra del manubrio.

Per l’avvio spostare verso l’esterno la leva, avvia-
re il veicolo, attendere alcuni istanti con la leva
azionata affinchè il motore raggiunga la tempe-
ratura d’esercizio, quindi riportare la leva nella
posizione iniziale.

 &1+2341567894+ :6;<3:=<694+><1+>:;24?
;:9:@4+ >A8@@:8=<694+ 8+ B3<>>4+ CD46+

=4943<+ 8@@:894E+ 25F+ D4=234=<99<3<+

:1+B56G:468=<694+<+1<+23<;98G:46:+><1+

=4943<H
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Prima di procedere ad un qualsiasi intervento di
manutenzione o ispezione al veicolo, spegnere il
motore e attendere che il motore e l’impianto di
scarico si siano raffreddati per evitare il pericolo
di ustioni.
Alcuni componenti del veicolo sono nocivi o
addirittura tossici, fare quindi attenzione a ma-
neggiarli.

!"#$fi%&#"'("')"*+",-$',.#/"0
-  il luogo dove si effettueranno gli interventi

presenti un’adeguata ventilazione e un suffi-
ciente ricambio d’aria del locale

- l’area di svolgimento delle operazioni non
dev’essere polverosa, sporca, o ingombrata
da altri componenti estranei il veicolo

- che gli utensili e gli attrezzi siano adeguati al
tipo di manutenzione che si deve svolgere

- procurarsi, un abbigliamento idoneo (tuta
da lavoro), dei guanti da lavoro, dei guanti
in lattice, occhiali protettivi (o maschera) da
indossare nelle operazioni di manutenzione
che li prevedono

- procurarsi i particolari di ricambio originali
o i liquidi necessari alla manutenzione da
effettuare (tipo pastiglie freni, olio cambio,
liquido freni, liquido refrigerante).

Se non espressamente descritto, per rimontare i
gruppi che si sono smontati basta procedere in
modo inverso alle operazioni di smontaggio.
Normalmente le operazioni di manutenzione or-
dinaria possono essere eseguite dall’utente an-
che se a volte possono richiedere l’utilizzo di at-

#,,)-"&.'&"&,)

'1.,' $,-"#2",$#"' )+((3$,-"##+--.#"' 4$'
&##")-.' /.-.#"' 5+&,4.' $(' 2"$%.(.' 6'
$,'/&#%$&'7%$8'9#.2.%:"#";;"'+,'<=>
<?1@A1?='&##")-.' 4"('/.-.#"' "' +,'
)+%%"))$2.' #$&22$.' &(' #$(&)%$.'4"((3$,>
-"##+--.#"B'5+")-.'9+8'4&,,"**$&#"'$('
/.-.#"'"').9#&--+--.'%&+)&#"'(&'9"#>
4$-&'4$'%.,-#.((.'4"('2"$%.(.CD

Per spegnere il motore, fermare il veicolo, posi-
zionare la leva comando cambio in folle.
Solo dopo questa operazione premere l’interrutto-
re arresto motore e tenerlo premuto fino all’arresto
DEFINITIVO del motore, inoltre ricordarsi di girare
in senso antiorario la chiave sul cruscotto. E"'%$')$'
4$/",-$%&'(&'%:$&2"'#+.-&-&'$,')",).'.#&#$.F'$('
($2"((.'4$' %&#$%&'4"((&';&--"#$&'4$/$,+$#G' H$,.'
&4'")&+#$#"'"')&#G',"%"))&#$.').)-$-+$#(&D

Posizionare il veicolo sul cavalletto laterale dopo
essere scesi dal lato sinistro del veicolo ed even-
tualmente inserire il bolccasterzo, vedi pag. 14 al
paragrafo BLOCCASTERZO.

(-&./#'0!&

Per cambiare le marce, rilasciare la manopola
acceleratore, azionare la leva frizione e solleva-
re il pedale del cambio verso l’alto per passare
alle marce superiori o spingere verso il basso per
passare alle marce inferiori.
Se si è alle prime armi con la guida del veico-
lo, è bene familiarizzare con i comandi e le loro
funzioni.
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trezzatura specifica ed una preparazione tecnica.
Qual’ora non si disponga di tutti gli attrezzi per
operare si sconsiglia di procedere per tentativi.
Nel caso dovesse essere necessario un interven-
to di assistenza o una consulenza tecnica, rivol-
geteVi ad un !"#$%&&'"#()'"*+,-./!*01.12.
Qualora l’utente non sia interessato a svolgere in
proprio gli interventi di ordinaria manutenzione,
consigliamo di rivolgerSi ad un !"#$%&&'"#()'"
+,-./!*01.12.
/#*34%&5"*$(&"*6*(*$4)(*7%88945%#5%*'#:");()%*
'8*!"#$%&&'"#()'"*7'*%<%#54(8'*;(#45%#='"#'*
:(55%>*'#*;"7"*$?%*#"#*<%#@(#"*'#45'8;%#5%*
)'A%545%B

!"#$%&'%(')&*+,$*-(.*$'/$0(.%("&

/-.C2DC-./*,*!E2,*FCG*!"#$%&&'"#()'"*H!IC*
J1KK1-1*CKKC2C*C++C..E,./*F,GG9E.C-.CLB

G(*7'55(*7%$8'#(*"@#'*)%&A"#&(M'8'5N>*$'<'8%*%*
A%#(8%>*A%)*'*7(##'*(8*<%'$"8"*(88%*A%)&"#%*%*
(88%*$"&%*7%)'<(#5'*7(@89'#5%)<%#5'*7'*;(#4O
5%#='"#%*%&%@4'5'*7(88945%#5%B

G%@%#7(

u = controllare e pulire, regolare, lubrificare se 
   necessario;

v = pulire;
w = sostituire;
x = regolare.

-1.,P* C&%@4')%* 8%* "A%)(='"#'* 7'* ;(#45%#O
='"#%*A'Q* :)%34%#5%;%#5%* &%* '8* <%'$"8"* <'%O
#%*45'8'==(5"*'#*="#%*A'"<"&%>*A"8<%)"&%*"*&4*
A%)$")&'*($$'7%#5(5'B

!";A"#%#5'
+'#%*)"7(@@'"

RSTT*U;*HVWX;'LY

1@#'*XTTT*U;
HWXST*;'L
"*WX*;%&'

1@#'*STTT*U;
HVWXS*;'L
"*WX*;%&'

Candela

Gioco frizione -

Impianto luci -

Regime minimo di giri motore -

Ruote/pneumatici e pressione di gon-
fiaggio ogni mese: 

Tensione e lubrificazione catena di tra-
smissione ogni 500 km (312 mi): 

Usura pastiglie frena anteriore e poste-
riore ogni 2000 km (1250 mi): 

Serraggio bulloneria -

Liquido refrigerante ogni 2000 km (1250 mi): 

u u

u u

u

u

u
uu

x x

x x

w

wu



21

!"
#
$!
#
%
&

!"#$"%&%'(
)(%&*+",-..("

/011*2#*3456#(78

9.%(*6111*2#

35601*#(7*

"*56*#&:(

9.%(*;111*2#

34011*#(7*

"*56*#&:(

Ammortizzatore posteriore - -

Carburatore

Cavi trasmissione e comandi -

Centratura ruote - -

Cuscinetti canotto sterzo e gioco sterzo -

Cuscinetti ruote - -

Dischi freno -

Filtro aria -

Funzionamento generale veicolo -

Impianti frenanti -

Liquido freni ogni 2 anni: 

Gioco valvole -

Marmitta/silenziatore di scarico - - -

Olio motore e filtro olio -

Olio forcella e paraolio ogni 12000 km (7500 mi): 

Ruote/pneumatici e pressione di gonfiaggio -

Serraggio bulloneria -

Trasmissione finale (catena, corona pignone) - -

Tubazione carburante - ogni 4 anni: 

Usura frizione -

<=>?@A?=><*B*!C@B*D?E*!"%F&::("%-+("G

E-*,(''-*,&FH(%-*".%(*+&:$"%:-I(H('JK*F(L(H&*&*

$&%-H&K*$&+*(*,-%%(*-H*L&(F"H"*-HH&*$&+:"%&*&*

-HH&*F":&*,&+(L-%'(*,-.HM(%'&+L&%'(*,(*#-%NO

'&%P("%&*&:&.N('(*,-HHMN'&%'&G

E&.&%,-

=9>BQ* ?:&.N(+&* H&* "$&+-P("%(* ,(* #-%N'&%O

P("%&*$(R* S+&TN&%'&#&%'&* :&* (H* L&(F"H"* L(&O

%&*N'(H(PP-'"*(%*P"%&*$("L":&K*$"HL&+":&*"*:N*

$&+F"+:(*-FF(,&%'-'(G

u = controllare e pulire, regolare, lubrificare se 
   necessario;

v = pulire;
w = sostituire;
x = regolare.

u

u
u

u

u
u
u

u

u

u u
u u

u u

u
u

u

u
u
u
u
u

w

w
w w

w

ww

v v v
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!"#$%$!&'#$($)"#$*$

È buona norma riportare il numeri numero iden-
tificativo veicolo (V.I.N.) e quello del motore nel-
l’apposito spazio riservato in questo libretto.
Questi numeri possono essere usati per l’acqui-
sto dei pezzi di ricambio.

 !"#$%&'#()*+&, -&), +./&'), -), )-&+%)0
1)2#()*+&, 3.4, 1#', )+2*''&'&, )+, 5'#6),
7#+()*+), 3&+#$), &, #//)+)7%'#%)6&8, )+,
3#'%)2*$#'&, $"#$%&'#()*+&, -&$, +./&'*,
-),%&$#)*,2*/3*'%#,$")//&-)#%#,-&2#0
-&+(#,-&$$#,5#'#+()#9

:;<=>?,@A=:B@C@DEB@F?,F=@D?!?,GF9@9:9H,
Ogni veicolo CE:B@D,<?B?> è provvisto di un
numero identificativo veicolo (V.I.N.) rilevabile
sul cannotto sterzo.

:;<=>?,@A=:B@C@DEB@F?,A=!,<?B?>=
Ogni veicolo CE:B@D,<?B?>  è inoltre provvisto
di un numero identificativo del motore rilevabile
sul basamento del carter motore lato superiore
sinistro.

+,$+%-+#+.&

,CE>=,EBB=:I@?:=,E!!=,J=K;=:B@,@:0
A@DEI@?:@,L

A*3*,),3')/),MNN,O/PQRS,/),-),3&'2*''&+(#,
7*7%)%.)'&,$"*$)*,/*%*'&9,T&',$&,7.22&77)6&,7*0
7%)%.()*+),#%%&+&'7),#$$#,%#U&$$#,$.U')1)2#+%),#,,,,
3#5,RQN,,.%)$)((#+-*,),$.U')1)2#+%),2*+7)5$)#%)9

!"*$)*,2#/U)*,VW
– nocivo per la salute, se respirato, ingerito, o

se viene a contatto con la pelle può arrecare
gravi conseguenze;

– irritante per la pelle;
– dannoso per l’ambiente.

J*+*,-#,&6)%#'&W
– il contatto con la pelle;
– l’inalazione dei vapori;
– l’ingestione;
– lo spargimento e la dispersione nell’ambiente;
– l’esposizione all’aria.

In caso di ingestione :?: provocare il vomito,
bensì recarsi con urgenza in un centro di primo
soccorso, indicando la causa e le modalità del-
l’infortunio.
In caso di contatto con la pelle lavare immedia-
tamente la parte coinvolta con acqua e sapone,
ripetendo l’operazione fino a quando non vi sia-
no più residui.
In caso di contatto con occhi od orecchie sciac-
quare immediatamente le parti coinvolte con
abbondante acqua, recarsi con urgenza in un
centro di primo soccorso, indicando la causa e le
modalità dell’infortunio.
In caso di contatto con gli indumenti, se indossati

spogliarsi e lavarsi abbondantemente con acqua e
sapone. Sostituire gli indumenti sporcati provve-
dendo al più presto al loro lavaggio specifico.
Se senza intenzione si è versato dell’olio cambio
per terra o in altre zone, detergere e pulire la
zona coinvolta.
Si raccomanda di utilizare sempre nelle opera-
zioni di manutenzione guanti in lattice per pro-
teggere le mani.
Ogni qualvolta si proceda ad un’operazione di
rifornimento chiudere accuratamente il tappo
olio cambio.

B=:=>=,!?:BE:?,AE!!E,T?>BEBE,A=@,XE<0
X@:@9
:?:,A@JT=>A=>=,!"?!@?,:=!!"E<X@=:B=9

L’olio cambio usato va portato, in un recipien-
te sigillato, alla più vicina stazione di servizio o
presso un centro di raccolta oli usati dove il per-
sonale provvederà allo smaltimento.

F=>@C@DE,!@F=!!?,?!@?,<?B?>=
Per svolgere tale operazione è consigliato l’utiliz-
zo di un paio di guanti.
:?BEW non effettuare la verifica con la moto ap-
poggiata sul cavalletto laterale.

Collocare il veicolo su una superficie piana.
:?BEW posizionare il veicolo su un supporto
adatto e assicurarsi che il veicolo sia dritto.

Avviare il motore, riscaldarlo per alcuni minuti,
quindi spegnerlo.
Controllare il livello olio motore; il livello olio
motore dovrebbe trovarsi tra il riferimento livello
min. “L” e il riferimento livello max. “H” (vedi  foto).
Qualora sia sotto il riferimento livello min. rab-
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livello corretto.

Far defluire completamente l’olio.

Pulire con un panno ed aria compressa (o sosti-
tuire nel caso di elementi in carta) e rimontare
tutti i filtri, installare gli o-ring e chiudere i tappi
scarico olio.
Riempire il carter con la quantità di olio motore
consigliato.

!"#$%&%#'()*&)(+)%),-
!./01213(141/567(89:*(
;60</(=4=121.<2406(>65(?251@4(45247(8AB*
C40(=4=121.<2406(>65(?251@4(45247(8AD*

((

Avviare il motore, riscaldarlo per alcuni minuti,
quindi spegnerlo.
Controllare ancora il livello olio motore.
$)%#7 prima di controllare il livello olio motore,
attendere alcuni minuti finché l’olio non si sia
depositato.

Togliere i tappi di riempimento olio motore "1"
rimuovere il bullone di scarico olio posto sotto
il motore e per un completo deflusso dell'olio
rimuovere anche i coperchi "4" e "2" ed i filtri olio
"5" e “3" ripetere l'operazione anche per il coper-
chio "7 " ed il filtro "8".

((

Reinserire i tappi di riempimento olio motore.
Avviare il motore, riscaldarlo per alcuni minuti,
quindi spegnerlo.
Controllare il motore (per perdite di olio moto-
re). Per il livello olio motore, fare riferimento a
“VERIFICA LIVELLO OLIO MOTORE”.

((

Reinserire i tappi di riempimento olio motore.
Avvitare il motore, riscaldarlo per alcuni minuti,
quindi spegnerlo.
Controllare il motore (per perdite di olio moto-
re). Per il livello olio motore, fare riferimento a
“VERIFICA LIVELLO OLIO MOTORE”.

#%%-$E&)$-7
- l’olio motore lubrifica anche la frizione; un

tipo di olio sbagliato o additivi chimici pos-
sono provocare lo slittamento della frizione.
Pertanto, non aggiungere additivi chimici nè
utilizzare olio motore con un grado di “CD”
“C” o superiore e non utilizzare oli con l’eti-
chetta “ENERGY CONSERVING II” “d”.

- Non far entrare materiale estraneo nel carter.

;);%&%"E&)$-(F-**'G*&)(+)%),-
Avviare il motore, riscaldarlo per alcuni minuti,
quindi spegnerlo.
Collocare un recipiente sotto gli scarichi olio.
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PRESSIONE GONFIAGGIO PNEUMATICI

SPECIFICHE
La marca, il tipo e le dimensioni dei pneumatici 
specifici per questo veicolo sono indicati a pag. 
42 (CARATTERISTICHE TECNICHE).

PRESSIONE PNEUMATICI
Per i valori di pressione pneumatici consultare 
pag. 42 (CARATTERISTICHE TECNICHE).

La giusta pressione dei pneumatici fa si che 
il veicolo abbia una condizione ottimale di:
- migliore comfort di marcia;
- migliore manovrabilità;
- prolungata durata del battistrada;
- maggiore tenuta di strada.

L’insufficiente pressione dei pneumatici si 
traduce in:
- consumo non uniforme;
- minore manovrabilità e tenuta di strada;
- consumo di carburante maggiore;
- possibilità di cedimento (causa l’aumento 

della temperatura d’esercizio).

L’eccessiva pressione pneumatici porta a:
- un consumo non uniforme;
- una minore manovrabilità e tenuta di strada;
- comfort di guida compromesso.

CONTROLLI
Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20 (SCHE-
DE DI MANUTENZIONE PERIODICA), alla voce:
- Pneumatici;
- Pressione pneumatici;
- Ruote/Pneumatici.

Controllare il consumo e la pressione dei pneu-
matici (a temperatura ambiente), prima e dopo 
ogni lungo viaggio e come descritto nelle CARAT-
TERISTICHE TECNICHE.

NOTA: Per temperatura ambiente del pneumati-
co si intende che il mezzo sia fermo da almeno 
tre ore o che abbia percorso in questo periodo 
di tempo una distanza inferiore o pari a 2 km 
(1 mi).

Se si è costretti a controllare la pressione dopo 
aver percorso molti chilometri ricordatevi che i 
valori rilevati sono superiori di 30-40 kPa (0,3-
0,4 bar) rispetto a quelli rilevati a temperatura 
ambiente. Questo è normale, quindi non sgon-
fiate i pneumatici per raggiungere i valori indicati 
(validi per temperatura ambiente) la pressione 
pneumatici risulterebbe insufficiente.

NOTA: Possibilmente usare sempre lo stesso 
manometro per il controllo della pressione. In 
tal modo non incorrerete in valori errati causati 
dalla variabilità tra diversi manometri.
Se vi accorgete di una perdita di pressione con-
trollate attentamente il copertone e cercate di 
individuare da dove perde aria.

Ad ogni controllo della pressione verificare:
- danneggiamenti, usura, oggetti estranei in-

castrati nel battistrada.

Controllare molto attentamente che:
- il battistrada o il fianco del pneumatico non 

presentino rigonfiamenti. Se presenti far so-
stituire il pneumatico.

- il fianco del copertone non presenti tagli, 
fessure, o screpolature. Se presenti o se la 

cintura di tessuto diventa visibile far sostitui-
re il pneumatico.

- il battistrada non sia eccessivamente consu-
mato.

NOTA: Alcuni tipi di pneumatici hanno indicatori 
di consumo; ne esistono di diversi tipi . Consul-
tate il rivenditore che potrà fornirvi indicazioni e 
modalità di verifica sull’usura.

PROFONDITÀ BATTISTRADA
L’altezza minima del battistrada deve essere:

 - 4 mm (anteriore e posteriore);

 - 2 mm (anteriore e posteriore);

comunque non inferiore a quanto prescritto dal-
la legislazione in vigore nel paese di utilizzo del 
veicolo.

 ATTENZIONE:
 Se il pneumatico è consumato, o se 

una eventuale foratura nella zona del 
battistrada ha dimensioni maggiori a 
5 mm, deve essere sostituito.

SOSTITUZIONE
Se si sostituisce il pneumatico rispettare tipo 
e modello indicati dalla casa.
L’utilizzo di pneumatici diversi da quelli spe-
cificati può compromettere la maneggevo-
lezza e la stabilità del veicolo con pericolo 
di incidenti e rischio di lesioni gravi e anche 
la morte.
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molto importanti, devono essere eseguite con
attrezzi appropriati e con la necessaria esperien-
za. 
Per questo motivo, si consiglia di rivolgersi a un
Concessionario !"#$%&'()$)*  o a un gommi-
sta specializzato per l’esecuzione delle prece-
denti operazioni.

+*,&"-.%)#%
L’alta velocità fa si che le valvole di pressione dei
pneumatici tendano ad aprirsi (causa la forza
centrifuga generata dalla rotazione della ruota).
I cappucci delle valvole di pressione presenti e
chiusi in maniera corretta impediscono l’improv-
viso calo di pressione dei pneumatici.
Controllare che le valvole di pressione siano
sempre munite dei tappini.
I pneumatici nuovi, sono ricoperti di una patina
scivolosa, che sparisce dopo i primi chilometri,
guidare con cautela durante questo periodo.
Non ungere con liquido non idoneo i pneumatici
e non lavarli con benzine o altro diluente.
Se i pneumatici sono vecchi, anche se non com-
pletamente usurati, possono indurirsi e non ga-
rantire più una buona tenuta di strada. In questo
caso bisogna sostituirli.
Onde evitare di graffiare o danneggiare i cerchi
con gli attrezzi e le morse si deve prestare parti-
colare attenzione durante la fase di montaggio/
smontaggio dei pneumatici.

'(!)!&%*

"&&)*/%(,#$%
La frizione deve essere regolata qualora:
- con la leva frizione azionata e la marcia in-

serita il veicolo tende ad avanzare (in questo
caso la frizione non stacca);

- in partenza o durante la marcia, al rilascio
della leva frizione il motore aumenta il nu-
mero di giri in modo eccessivo e ritarda nel
trasferire il moto alla ruota posteriore (la fri-
zione è puntata e di conseguenza slitta).

La regolazione si effettua tramite la vite di regi-
stro (1) presente sull’attacco sul manubrio della
leva frizione.

*,/)0".%)#,
Questo modello è dotato di due dispositivi di
regolazione per la lunghezza del cavo della fri-
zione.

Controllare periodicamente la corretta registra-
zione del cavo frizione, verificando che la corsa a
vuoto della leva di comando sia di 3÷4 mm.

Se la misura non fosse rispettata, agire sul regi-
stro della leva di comando (1) oppure attraverso
l’apposito registro posto sul carter motore.

&)#$*)00)
Accendere il motore, vedi pag. 17 (AVVIAMENTO).
Tirare completamente la leva frizione, inserire la
prima marcia. Rilasciare la leva frizione e con-
temporaneamente accelerare moderatamente.
Verificare che:
- al rilascio della leva frizione il veicolo compia

una partenza fluida senza che si riscontrino
i problemi precedentemente elencati, vedi
“ACCORGIMENTI”.

Al fine di evitare che il cavo della frizione si corro-
da e si usuri prematuramente è bene lubrificarlo
con un lubrificante idoneo.

#)$"1'Controllare l’integrità del cavo frizione in
tutta la sua lunghezza; la guaina, non deve pre-
sentare fessure, tagli, schiacciature o usura, se
solo uno di questi difetti è presente far sostitui-
re il cavo frizione da un Concessionario !"#$%&'
()$)*.
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Il carburante usato per l’alimentazione dei mo-
tori a scoppio è:
- fortemente infiammabile e, in alcune circo-

stanze può diventare esplosivo;
- nocivo per la salute, se respirato, ingerito, e

a contatto con la pelle può comportare gravi
conseguenze;

- irritante per la pelle;
- dannoso per l’ambiente terrestre, acquatico,

animale e vegetale.

!"#$%#&'()%*&+
- il contatto con la pelle;
- l’inalazione dei vapori;
- l’ingestione;
- lo spargimento e la dispersione nello am-

biente;
- l’esposizione del carburante all’aria.

,-, usare la bocca per aspirare, con un tubo o
altro mezzo, carburante dal serbatoio. Le esala-
zioni dei vapori carburante sono pericolose. 

,-, avvicinare per nessun motivo il viso al boc-
chettone serbatoio carburante.

./*%0)&#(1#*(23*0(4&0)3#&#(0#'(5(0%06%#$(#'%7
83*(#$(#5%*9/*%0)&+
- è vietato fumare;
- è vietato utilizzare fiamme libere, scintille o

qualsiasi altra fonte che possa innescare  l’ac-
censione o l’esplosione;

- è vietato tenere motore e luci accese.

In caso di ingestione,-, provocare il vomito,
recarsi  con  urgenza in un  centro di primo soc-

corso, indicando la causa e le modalità dell’in-
fortunio.
In caso di contatto con la pelle lavare immedia-
tamente la parte coinvolta con acqua e sapone
ripetendo l’operazione fino ad una completa
pulizia.
In caso di contatto con occhi od orecchie sciac-
quare immediatamente le parti coinvolte con
abbondante acqua, recarsi con urgenza in un
centro di primo soccorso, indicando la causa e le
modalità dell’infortunio.
In caso di contatto con gli indumenti, se indos-
sati spogliarsi e lavarsi abbondantemente con
acqua e sapone. Cambiare gli indumenti sporchi
provvedendo al più presto al loro lavaggio.
Evitare lo spargimento e la fuoriuscita di carbu-
rante dal serbatoio, a contatto con particolari
surriscaldati del motore potrebbe causare un
incendio.
Se involontariamente si è versato del carburante
detergere e pulire la zona coinvolta, assicurarsi
che sia completamente asciutta prima di avviare
il motore.
Il carburante deve essere usato solo come car-
burante per motori a scoppio e venduto solo con
diretta immissione nel serbatoio del veicolo.
L’aumento della temperatura (anche ambienta-
le) causa un aumento di volume del carburante.
Tra “livello di pieno” e il completo riempimento
del serbatoio carburante esiste uno spazio d’aria
costruito in modo che il volume del carburan-
te  aumenti senza pericolo di fuoriuscita dello
stesso. Al termine di ogni rifornimento chiudere
bene il tappo del serbatoio carburante.

:!,!;!#<-,:=,-#.=<<=#>-;:=:=#.!?#@=A7
@?,?B# ,-,# .?C>!;.!;!# ?<# D=;@E;=,:!#
,!<<"=A@?!,:!B

;?F-;,?A!,:-
Per il tipo di carburante da utilizzare, vedi pag. 42
(CARATTERISTICHE TECNICHE) alla voce:
– Alimentazione.

Capacità serbatoio (inclusa riserva) e riserva ser-
batoio: vedi pag. 42 (CARATTERISTICHE TECNI-
CHE) alla voce ALIMENTAZIONE.

>&*#(1#*(23*0(4&0)3#5%*9/*%0)&+
Svitare e togliere il tappo serbatoio carburante (1).
Non aggiungere additivi o altre sostanze al car-
burante. Se viene utilizzato un imbuto o altro,
assicurarsi della loro perfetta pulizia.

<?G!<<-#.?#>?!,-###
Nella fase di rifornimento non superare il “livello
di pieno”. Per “livello di pieno” si intende uno
spazio d’aria di 20–25 mm.
Effettuare il rifornimento carburante e richiudere
il tappo serbatoio (1).         
Accertarsi che il tappo sia perfettamente chiuso.
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- nocivo per la salute, se inalato, ingerito, o a

contatto con la pelle può cusare gravi conse-
guenze;

- irritante per la pelle;
- dannoso per l’ambiente terrestre, acquatico,

animale e vegetale.

(8'09'4:-;9347
- il contatto di con la pelle;
- l’inalazione dei vapori;
- l’ingestione;
- lo spargimento e la dispersione nell’ambiente;
- l’esposizione all’aria.

In caso di ingestione  +&+  provoca il vomito,
recarsi con urgenza in un centro di primo soc-
corso, indicando la causa e le modalità dell’in-
fortunio.
In caso di contatto con la pelle lavare immedia-
tamente la parte coinvolta con acqua e sapone
ripetendo l’operazione fino alla completa pulizia.
In caso di contatto con occhi od orecchie sciac-
quare isubito le parti coinvolte con abbondante
acqua, recarsi con urgenza in un centro di primo
soccorso, indicando la causa e le modalità del-
l’infortunio.
In caso di contatto con gli indumenti, se indos-
sati spogliarsi e lavarsi abbondantemente con
acqua e sapone. Sostituire gli indumenti sporchi
provvedendo al più presto al loro lavaggio.
Se involontariamente si è versato del liquido fre-
ni detergere e pulire la zona coinvolta.
Nelle operazioni di manutenzione usare sempre

guanti in lattice a protezione delle mani.
Alla fine di ogni operazione di rifornimento chiu-
dere bene il coperchio liquido freni.
<(+(*('!&+<=+&'%=!!='>&*<=<='%("'?=@
?"+"A' +&+' %"B>(*%(*(' "!' !"#$"%&' )*(+"'
+(!!8=@?"(+<(A
Il liquido freni usato va portato, in un recipien-
te sigillato, alla più vicina stazione di servizio o
presso un centro di raccolta olî usati dove il per-
sonale provvederà allo smaltimento.

)*(+"'='%"BC&
I freni sono una parte principale nella sicurezza
del veicolo. Mantenerli sempre in ottima efficien-
za. Controllarne l’usura prima di ogni viaggio.

Una diminuzione della frenata può essere causa-
ta dall’acqua che si deposita sui dischi e sulle pa-
stiglie dei freni, è consigliato quindi se si ha lava-
to il veicolo di asciugarlo per bene. Se si viaggia
su strada bagnata, durante la marcia procedere
con cuatela e provare di continuo la frenata.
Anche il sale usato come antighiaccio è causa
di minor efficienza dell’impianto frenante, così
come lo sporco di grasso, olio, liquido freni; in
questo caso è meglio cambiare le pastiglie.
Qualora si siano sostituite le pastiglie bisogna
fare attenzione durante la frenata, infatti per i
primi 200 km non aderiscono perfettamente al
disco. Durante il periodo è preferibile anticipare
la frenata e agire sulla leva freno con più forza.
Evitare, però, brusche e prolungate frenate in
modo da non scottare le pastiglie e i dischi.
Non adoperare il veicolo se si riscontra una per-
dita di liquido freni dall’impianto frenante.
Il veiocolo è dotato di freni a disco sia anterior-
mente che posteriormente, con circuiti idraulici
separati.

Con il tempo le variazioni del gioco delle leve
freno o una resistenza elastica possono essere
causate dall’impianto idraulico. Se non si è in
grado di operare i controlli o si dubita della sicu-
rezza del mezzo, rivolgersi ad un Concessionario
)=+<"C'@&<&*.
Verificare inoltre che i tubi dell’impianto frenante
non siano attorcigliati, consumati o che presen-
tino screpolature, tagli o fessurazioni. Prestare
attenzione affinchè acqua o polvere non entrino
per sbaglio all’interno dell’impianto idraulico.
Con il consumarsi delle pastiglie, il livello del
liquido all’interno dei serbatoi diminuisce per
compensarne automaticamente l’usura.

)*(+&'=+<(*"&*(
Controllare il livello del liquido freni e che superi
il riferimento “MIN”. Verificare l’usura delle pa-
stiglie e dei dischi e, se non sono da sostituire,
procedere con il rabbocco.

*=??&CC&')*(+&'=+<(*"&*(
Con un cacciavite a croce svitare le due viti che
fissano il coperchietto del serbatoio del liquido
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freni. Rimuovere quest’ultimo e la sua guarnizio-
ne, facendo attenzione a riporli su una superficie
pulita.
Eseguire il rabbocco con liquido freni adatto vedi
pag. 130 (LUBRIFICANTI), facendo attenzione a
non superare il livello “MAX” posto internamente
al serbatoio del liquido.

!"#$%&$'()*+,%+&$"$+$-+)./+$."#)01(*+$#"#$2(34
3"..(2&$1(+$)+#"$(%$ %+5&%%"$6789:;$#&%$.()"$
+#$.0+$)0..&))+5(1&#*&$)+$)")*+*0+).(#"$<0&4
)*+$."1'"#&#*+$+%$%+<0+-"$'"*2&33&$*2(3"..(4
2&$-(%$'2"'2+"$)&23(*"+"=
8%$ ."#*2(2+"$ )&$ )+$ >$ '2"55&-0*"$ (%%($ )")*+4
*0?+"#&$ -+$ <0&)*+$ ."1'"#&#*+$ >$ ."#)+,%+(*"$
2(33"..(2&$@+#"$(%$%+5&%%"$6789:=

Riposizionare la guarnizione nella sua sede e
riposizionare il coperchio; avvitare le due viti e
ripulire le superfici con un panno qualora si sia
sporcato.

!"#*2"%%(2&$ %A&@@+.(.+($ -&%%($ @2&#(*($ &$ )&$ 5+$
)"#"$&5&#*0(%+$'&2-+*&$-(%$)+)*&1($@2&#(#*&B$
+#$.()"$-+$1(%$@0#?+"#(1&#*"$2+5"%,&*&5+$(-$
0#$!"#.&))+"#(2+"$C8DEF!$7GEGH=
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La leva è posizionata ergonomicamente in fase
di assemblaggio del veicolo. Se necessario è
possibile regolare il gioco della leva.

DGE8P Gioco e corsa sono direttamente propor-
zionali. Aumentando il gioco aumenta anche la
corsa e viceversa. Per la regolazione del gioco,
la leva comando freno anteriore è dotata di un
registro (1). Allentare il dado (2).

Q&2$(01&#*(2&$+%$,+"."$R."2)(SP
- Allentare il registro (1).

Q&2$-+1+#0+2&$+%$,+"."$R."2)(SP
- Avvitare il registro (1).

A regolazione effettuata riavvitare il dado (2).

O"'"$%($2&,"%(?+"#&B$."#*2"%%(2&$./&$%($20"*($
,+2+$$%+3&2(1&#*&$(%$2+%().+"$-&%$@2&#"=

CHIDG$QGMEIHFGHI
Il serbatoio del liquido freni, relativo al freno a
disco posteriore, è posizionato sul lato destro del
veicolo.
Periodicamente è bene controllare il livello del
liquido all’interno, soprattutto prima di iniziare
lunghi viaggi.
Con il consumarsi delle pastiglie del freno e del
disco, il livello del liquido tende a calare è  quindi
necessario provvedere ad effettuare il rabbocco
dello stesso. Usare liquido freni appropriato vedi
pag. 130 (LUBRIFICANTI).

Per il controllo:
- Tenere il veicolo in posizione verticale in

modo che il liquido contenuto nel serbatoio
sia parallelo al tappo (1).

-  Verificare che il liquido superi il riferimento
“MIN”.

7FD  =  livello minimo
789  =  livello massimo

Se il liquido non raggiunge il riferimento “MIN”
controllare il consumo delle pastiglie e del disco
e, se in buono stato, procedere al rabboco.
Con le pastiglie consumate non rabboccare il
liquido fino al livello “MAX”; in caso di sostitu-
zione successiva delle stesse si provocherebbe
la fuoriuscita di liquido freni.

H8TTG!!G$CHIDG$QGMEIHFGHI

Mantenere il liquido freni nel serbatoio parallelo
al bordo serbatoio (in posizione orizzontale), per
non spandere durante il rabbocco.
Non aggiungere additivi o altre sostanze al liqui-
do freni. Se viene utilizzato un imbuto o altro,
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- Togliere il tappo (1) svitando le due viti.
- Rimuovere la guarnizione.
- Effettuare il rabbocco con liquido freni, vedi

pag. 130 (LUBRIFICANTI), sino a quando il
livello è compreso tra i due riferimenti.

- Reinserire la guarnizione e riavvitare il tappo
del serbatoio.

!"#$%"&&'%() &*(++,-'-,') .(&&') +%(#'$') () /() 0,)
/"#")(0(#$1'&,)2(%.,$().'&)/,/$(3')+%(#'#$(4)
,#) -'/").,)3'&) +1#5,"#'3(#$") %,0"&6(%/,)'.)
1#)!"#-(//,"#'%,")789:;!)<=:=>?
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La leva freno è posta ergonomicamente in fase
di assemblaggio del veicolo.
Se opportuno è possibile personalizzare la posi-
zione della leva freno in altezza.

>AF=@8G;=9A)D=E;G;=9A

- Svitare la vite di fermo (2) ed estrarre il perno
del forcellino del rinvio freno posteriore.

- Avvitare completamente il controdado (1)
sull’astina comando pompa.

- Avvitare o svitare l’astina comando pompa
fino a portare il pedale  del freno all’altezza
desiderata.

!"#$%"&&'%()&*(++,-'-,')+%(#'#$()()-H()&')%1"$')
6,%,)&,I(%'3(#$()'&)%,&'/-,").(&)+%(#"?
;#) -'/").,)I,/"6#"4) %,0"&6(%$(0,) '.)1#)!"#J
-(//,"#'%,")789:;!)<=:=>?
- Riposizionare il perno e chiudere la vite di

fermo.

BA>;7;!8)KEK>8)D8E:;F@;A
Ogni 2000 km è consigliato controllare il con-
sumo delle pastiglie, in caso di utilizzo su fuori-
strada, con fango o sabbia, verificare al termine
di ogni utilizzo. 
Le pastiglie presentano una gola che deve essere
sempre visibile.

@*1/1%').(&&()2'/$,6&,().(&) +%(#")').,/-").,J
2(#.().'&&*1/"4).'&)$,2").,)61,.')().,)/$%'.'?
Per un controllo veloce del consumo delle pa-
stiglie:
-  Posizionare il veicolo sul cavalletto.
- Sia la pinza freno anteriore che quella poste-

riore sono dotate di due pastiglie freno.
Compiere un controllo visivo tra disco e pastiglie,
guardando:
-  dal basso verso l’alto nella direzione “perno

ruota pinza” per le pinze freno anteriori;
- dall’alto posteriormente per la pinza freno

posteriore.
l’usura oltre il limite del materiale d’attrito com-
porta il contatto del supporto metallico della
pastiglia con il disco, con conseguente rumore
metallico e fuoriuscita di scintille dalla pinza;

l’efficienza frenante, la sicurezza e l’integrità del
disco sarebbero così compromesse.
Qualora la gola fosse scomparsa (altezza mate
riale d’attrito 1,5 mm) sostituire la coppia pasti
glie.

'()*+,)-(,-./0(1+22-.34)45

E=EDA9E;=9A)89:A>;=>A
Per la sostituzione dell’olio della forcella anterio-
re rivolgersi a un Concessionario 789:;!)<=:=>
che garantirà un servizio accurato e sollecito.
Leggere attentamente pag. 19 (MANUTENZIONE).
Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20
(SCHEDE DI MANUTENZIONE PERIODICA) alla
voce:
- Olio forcella e paraolio.
!=9:>=@@=
Effettuare inoltre i seguenti controlli:
- Azionando la leva del freno anteriore, pre-

mere ripetutamente sul manubrio, facendo
affondare la forcella. La corsa deve essere
dolce e non ci devono essere tracce d’olio
sugli steli.

- Controllare il serraggio di tutti gli organi della
sospensione anteriore.

Nel caso in cui si riscontrassero malfunziona-
menti o si rendesse necessario l’intervento di
personale specializzato, rivolgersi a un Conces-
sionario.

La sospensione anteriore è composta da:
- una forcella idraulica collegata tramite due

piastre al cannotto dello sterzo.
>AF=@8G;=9A
9=:8L Questo tipo di sospensione non prevede
nessun tipo di regolazione. L’impostazione base
della sospensione è regolata da 789:;!)<=:=>
per soddisfare la condizioni ideale di guida [solo
pilota (peso circa 75 kg)].
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L’impostazione  base  della  sospensione è regola-
ta dalla /&).(,*-$.$!. Per esigenze di utilizzo
diverse, è  possibile  personalizzare   l’impostazione.
+01*2301410*5267879:0*;*92<=7>?74@2*4=30@@4A
10*9:0*7?*52@210*=74*9253?0@450<@0*810662B
Registrare il precarico della molla in base alle
condizioni d’uso del veicolo.
)2<*821C410*?4*12@4C72<0*607*10>7=@17*2?@10*7?*
87<0* 921=4* D7<*0<@145E7* 7* =0<=7FG*301*0H7@410*
32==7E7?7*64<<0>>7450<@7B
Le impostazioni per utilizzo sportivo sono consi-

gliate in occasione di gare organizzate, o eventi
sportivi, da disputarsi in circuiti isolati dalla circo-
lazione stradale e con il benestare delle autorità
aventi giurisdizione. 

)$.&I La regolazione ghiera (1) richiede la rimo-
zione del collettore aria e l’utilizzo di una chiave
a settore specifica.
- Allentare la vite di fermo della ghiera (2).
- Utilizzando  una chiave  a  gancio o  un punzone

in alluminio ruotare la ghiera (1) di registro  sino
alla posizione desiderata ricariricando o meno la
molla in relazione al peso e stile di guida.

- Serrare  nuovamente  la  vite  di  fermo  della 
ghiera 

!"#$%&'($)"* /!")$* (J!&K%(,$* &--$!A
.(''&.$!"
L’ammortizzatore è provvisto di regolazione per
la corsa di estensione, basta intervenire  sulla
parte inferiore dove vi è una ghiera di registro.
- Taratura standard: 15 click da tutto chiuso

Per ripristinare la taratura standard, ruotare il
registro in direzione (+)  sino alla posizione di
tutto chiuso, quindi tornare indietro degli scatti
sopracitati. 

!"#$%&#'"&'()*"+%,,'(-"*$%.'/'"&%0(

L$L+")L($)"*&)."!($!"
Su questi modelli viene montata dalla casa co-
struttrice un forcella per la quale sono previsti
due tipi di regolazione.
Naturalmente la regolazione, al momento della
vendita del veicolo, è standard; è tuttavia pos-
sibile modificare tale impostazione in base alle
proprie preferenze e in base al tipo di strada che
dovremmo percorrere.
La regolazione non è complicata ma se non si è
sicuri di procedere nel modo corretto è preferi-
bile recarsi presso un Concessionario e chiedere
di svolgere la regolazione.

!"#$%&'($)"**+!",&!(,$**J"%%&**-$%%&*
DL+!()#F*
Taratura standard: tutto aperto +3.
Per ripristinare la taratura standard, ruotare il re-
gistro in senso antiorario  quindi tornare indie-
tro del numero di giri sopracitati.

L$L+")L($)"*+$L."!($!"

Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20
(SCHEDE DI MANUTENZIONE PERIODICA) alla
voce:
- Ammortizzatore posteriore.
%4*=2=30<=72<0*32=@017210*;*92532=@4*64I
- un gruppo ammortizzatore/leveraggio.
(?*>1M332*;*92??0>4@2I
- nella parte superiore (testa ammortizzatore)

al telaio;
- nella parte inferiore (leveraggio) al forcello-

ne.

Per ottenere una frenatura più dolce, ruotare il
registro in direzione (-); agire inversamente per
ottenere una frenatura più dura.
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&Per ottenere una frenatura più dolce, ruotare il

registro in senso antiorario; agire inversamente
per ottenere una frenatura più dura.

!"#$%&'($)"*"+,")+($)"*-!"#(+,!$*

+$+.")+($)"*.$+,"!($!"
Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20
(SCHEDE DI MANUTENZIONE PERIODICA) alla
voce:
- Ammortizzatore posteriore.
%/*01023405143*2106375173*8*91:2106/*;/<
- un gruppo ammortizzatore/leveraggio.

- nella part e inferiore (leveraggio) al forcello-
ne.

!"#$%&'($)"*.!"=&!(=$*>$%%&*&>>$!?
,(''&,$!"
La regolazione del  precario della molla  richiede la
rimozione del collettore aria e l’utilizzo di una chia-
ve a settore specifica.

!"#$%&'($)"*=$>.!"++($)"*&>>$!?
,(''&,$!"
Taratura standard tutto chiuso -16 click.
Per ripristinare la taratura standard, ruotare il re-
gistro  in  senso  antiorariorario,   quindi  tornare 
indietro  dei  click  sopracitati. Per  ottenere  una 
frenatura più dolce  ruotare il registro in direzio-
ne (S),  agire  inversamente (H) per ottenere una 
frenatura maggiore.

!"@$A)BC
Taratura standard tutto chiuso - 6 click.
Per ripristinare la taratura standard, ruotare la
vite  in senso orario, quindi  tornare  indietro dei
click sopracitati.  
Per ottenere una frenatura più dolce, ruotare il
registro  in direzione (-), agire inversamente (+)
per ottenere una frenatura maggiore.

- Allentare la vite di fermo della ghiera (2); 
- Utilizzando una chiave a gancio o un punzone

in alluminio ruotare la ghiera (1) di registro
alla posizione desiderata precaricando o meno

- Serrare nuovamante la vite di fermo della ghi- 
era.

la molla in relazione al vostro peso e stile di
guida;

RB

(D*E7F221*8*91DD3E/61<
- nella parte superiore (testa ammortizzatore)

al telaio;

!"#$%&'($)"*G!")$*(B!&A%(=$
Taratura standard: 
- 15 click da tutto chiuso

Per  ripristinare la taratura standard, ruotare il 
registro in direzione (+) sino alla posizione di
tutto chiuso, quindi tornare indietro degli scatti
sopracitati. Per ottenere una frenatura più dolce, 
ruotare il registro in direzione (-); 
agire inversamente per ottenere una frenatura 
maggiore.
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Il veicolo è dotato di una catena del tipo con ma-
glia di giunzione.
In caso di smontaggio e rimontaggio della ca-
tena, accertarsi che la molletta della maglia di
giunzione sia installata con la parte aperta rivolta
in direzione opposta al verso di avanzamento.

 !"# $%%$&&'()# *++$",*-$",)# .$++*# %*/
,$"*#0),1$22$#3*1+*#4&%'1$#.*+#0'5")/
"$6#%*4&*".)#'"%'.$",'#)#51*('#.*""'#
*+#($'%)+)7

# 8)",1)++*1$# 1$5)+*1-$",$# '+# 5')%)6# $#
&$#"$%$&&*1')#01)(($.$1$#*++*#1$5)+*/
9')"$7

# :$1# +*# &)&,',49')"$# .$++*# %*,$"*6# 1'/
()+5$1&'#$&%+4&'(*-$",$#*#4"#8)"%$&/
&')"*1')7

!"*#-*"4,$"9')"$#")"#%)11$,,*#04;#%*4&*1$#
+<4&41*#01$-*,41*#.$++*#%*,$"*#$=)#.*""$5/
5'*1$# '+#0'5")"$#$=)# +*# %)1)"*7#>&$54'1$#5+'#
'",$1($",'# .'# -*"4,$"9')"$# 0'?# 31$@4$",$/
-$",$6#&$#&'#4&*#'+#($'%)+)#'"#%)".'9')"'#&$($/
1$#)#&4#&,1*.$#0)+($1)&$#$=)#3*"5)&$7
!&*1$#+*#-*&&'-*#%*4,$+*#0$1#+*#1$5)+*9')"$6#
+*#+421'3'fi%*9')"$6#'+#+*(*55')#$#+*#&)&,',49')"$#
.$++*#%*,$"*7

8ABCDAEEA#F>E#GHA8A
- Arrestare il motore.
- Posizionare il veicolo sul cavalletto.
- Posizionare la leva cambio in folle.
- Controllare che l’oscillazione verticale, in un

punto intermedio tra pignone e corona nel
ramo inferiore della catena, sia di circa 40 mm.         

- Spostare il veicolo in avanti, in modo da con-

trollare l’oscillazione verticale della catena
anche in altre posizioni; il gioco deve rima-
nere costante in tutte le fasi della rotazione
della ruota.

 
I$#&'#J*#4"#5')%)#&40$1')1$#'"#%$1,$#0)&'9')/
"'6#&'5"'3'%*#%J$#%'#&)")#.$++$#-*5+'$#&%J'*%/
%'*,$#)#51'00*,$6#'"#@4$&,)#%*&)#1'()+5$1&'#*#
4"#8)"%$&&')"*1')7
I$#'+#5')%)#K#4"'3)1-$6#-*#&40$1')1$#)#'"3$/
1')1$#*#LM#--6#$33$,,4*1$#+*#1$5)+*9')"$7

:$1#01$($"'1$#'+#1'&%J')#.'#51'00*55')6#K#%)"/
&'5+'*,)#+421'3'%*1$#2$"$#+*#%*,$"*7

D>GAENOHAB>

D4),*#+*,)
%*,$"*

D4),*#+*,)
31$")

- Bloccare, con l’apposita chiave, la rotazione
del perno ruota (4).

- Ållentare il dado ruota (3).

BACNP Per il centraggio ruota posteriore sono
previste delle tacche di riferimento stampigliate
su entrambe le estremità dei bracci forcellone.

- Allentare il controdado destro (6) e quello
sinistro (1).

- Agire sul registro catena destro (5) e sinistro
(2), e regolare il gioco catena verificando
che, da entrambi i lati veicolo, corrispondano
gli stessi riferimenti.

- Serrare il controdado destro (6) e quello si-
nistro (1).

- Bloccare, con l’apposita chiave, la rotazione
del perno ruota (4).

- Serrare il dado ruota (3).

Coppia di serraggio dado ruota (3): 80 Nm (8 kgm).

Q>DHRH8N#!I!DN#8NC>BN6#:HGBAB>#>#8ADABN
Controllare le seguenti parti e verificare che la
catena, il pignone e la corona non presentino:
- rulli consumati;
- perni allentati;
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&- maglie secche, arrugginite, schiacciate o

grippate;
- logoramento eccessivo;
- anelli di tenuta mancanti;
- denti del pignone o della corona eccessiva-

mente rovinati o danneggiati.

!"#$%&#'(#)$"*+(# ,&-.&%"%+(# /(*$0+1#"**"/"#
'1%%"22(1+&3#4#%","**1/(&#*&*+(+$(/"# 05%+"/&#
2/$..&#,1+"%1#6.(2%&%"3#,1+"%1#"#,&/&%178

9"/(fi,1/"#(%&0+/"#(0#,&%*$-&#'"00#,/$%1#,1+" :
%1#6;7#"#(0#.1++(%&#*,&//(#,1+"%1#6<78

=>?@ABACDEAFGH#H#I>=AJ>@D
La catena va tenuta sempre ben lubrificata e deve
essere pulita specialmente dopo aver percorso
tratti di fuoristrada con fango o sabbia. Qualora
vi siano parti secche o arrugginite, se ci sono ma-
glie schiacciate o grippate, è bene lubrificare la
catena e rimettere le parti rovinate in condizioni
di lavoro. Se non fosse possibile rivolgersi ad un
Concessionario.

G&%# 01K1/"# 01# ,1+"%1# ,&%#2"++(# '51,)$1# 3# '(#
K1.&/"3#2"++(#1'#10+1#./"**(&%"#"#,&%#*&0K"%+(#
1'#10+&#2/1'&#'(#(%L(1--1M(0(+N8

I"/#(#./&'&++(#,&%*(20(1+(#."/#01#0$M/(L(,1O(&%"#
"#01#.$0(+$/1#'"001#,1+"%1#,&%$*0+1+"#01#+1M"0:
01#=>?@ABACDGJA#1#.128#PQR8

'!$"(&)*+$$,#(!#

Non adoperare benzina o solventi infiammabili
per il lavaggio del filtro, per evitare possibili in-
cendi o esplosioni.
Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20
(SCHEDE DI MANUTENZIONE PERIODICA) alla
voce:
- Filtro aria.

-&-"!"./!&%+)'!$"(&)#(!#

- Rimuovere la sella.

GFJDS Pulire con un panno l’interno cassa filtro
prima di sfilare il filtro per evitare l’entrata di pol-
vere e corpi estranei nel collettore d’aspirazione.

- Svitare e togliere la vite (1).
- Sfilare il filtro (2) 

GFJDS# A=#JAIF#TA#BA=J@F#GFG#I@H9HTH# AG:
JH@9HGJA#TA#I>=AEAD#UD#!F=F#!F!JAJ>EAF:
GH che deve avvenire ogni 2000km (1250ml)
per utilizzo stradale ed almeno ogni 1000 km in
caso uso fuoristrada.

-  Sostituire il filtro (2) con uno nuovo dello
stesso tipo.

G"0#/(-&%+122(&S
-  Inserire il filtro, nell’apposita sede della cassa

filtro.
-  Avvitare e serrare manualmente la vite (1).

- Svitare le viti indicate nella foto seguente.

- Sollevare la vaschetta di supporto della bat-
teria “3” posizionandola lateralmente come in
 figura



34

!"#$"%&'()*("+)(,-.)

!"#"$%&$'(#)*+)$,*)-./*#01
- infiammabile ed emette fiamme invisibili;
- nocivo per la salute, se inalato, ingerito, o a

contatto con la pelle può causare gravi con-
seguenze;

- irritante per la pelle;
- dannoso per l’ambiente terrestre, acquatico,

animale e vegetale.

23#'-#*4$/-)*1
- il contatto con la pelle;
- l’inalazione dei vapori;
- l’ingestione;
- lo spargimento e la dispersione nell’ambiente;
- l’esposizione del carburante all’aria.

5&)-./*#$"#)$+().$6*./(#*#$.#4$7$.-.8-#'$#4-9
:()$#'$#"$%&$'(#)*+)$,*)-./*1
- è vietato fumare;
- è vietato utilizzare fiamme libere, scintille

o qualsiasi altra fonte che possa provocare
l’accensione;

- è vietato tenere motore e luci accese.

Nel caso in cui venga ingerito non è consigliato
provocare il vomito, recarsi con urgenza in un
centro di primo soccorso, indicando la causa e le
modalità dell’infortunio. Se il tempo necessario
al raggiungimento del presidio medico è supe-
riore ad un’ora provocare il vomito, ma raggiun-
gere in ogni caso il centro di primo soccorso.
In caso di contatto con la pelle lavare immediata-
mente la parte coinvolta con acqua e sapone ri-
petendo l’operazione fino alla completa pulizia.
In caso di contatto con occhi od orecchie sciac-
quare immediatamente le parti coinvolte con

abbondante acqua,  recarsi con urgenza in un
centro di primo soccorso, indicando la causa e le
modalità dell’infortunio.
In caso di contatto con gli indumenti, se indos-
sati spogliarsi e lavarsi abbondantemente con
acqua e sapone. Sostituire gli indumenti sporchi
provvedendo al più presto al loro.
Evitare lo spargimento e la fuoriuscita di liquido
refrigerante dal serbatoio, a contatto con parti-
colari surriscaldati del motore potrebbe generare
un incendio con fiamme invisibili.
Se involontariamente si è versato del liquido re-
frigerante detergere e pulire la zona coinvolta.
Nelle operazioni di manutenzione utilizzare sem-
pre guanti in lattice a protezione delle mani.

;<=>1 L’aumento di temperatura causa un au-
mento di volume del liquido refrigerante.

Il radiatore prevede uno specifico “livello di pie-
no”, vedi pag. 35 (LIVELLO DI PIENO).
Tra “livello di pieno” e completo riempimento
del radiatore esiste uno spazio d’aria progettato
per consentire l’aumento di volume del liquido
refrigerante senza pericolo di fuoriuscita dello
stesso.
;<=>1 Nella fase di rifornimento, non eccedere
il “livello di pieno”.
Al termine di ogni operazione di rifornimento
chiudere accuratamente il tappo di riempimento.

=2;2?2#@<;=>;<#5>@@>#A<?=>=>#52!#B>C9
B!;!D#;<;#5!EA2?52?2#!@#@!FG!5<#;2@@3>C9
B!2;=2D

H<;=?<@@<#2#?>BB<HH<
Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20
(SCHEDE DI MANUTENZIONE PERIODICA), alla
voce:
– Liquido refrigerante.

Non usare il veicolo se il livello del liquido refri-
gerante è al di sotto del livello minimo.

Per il tipo di liquido refrigerante da utilizzare,
vedi pag. 130 (LUBRIFICANTI) alla voce:
– Liquido refrigerante.

G/$"$88-)*# I("(# "$%&$'(# )*+)$,*)-./*# '*"# /$:(#
I:*7$+$7-/(D#GI-.'(.*#-"/)$# $#'*:(I$/$#'$#I-"$#
6$.*)-"$#-&6*./-.(#*#"3*++$7-7$-#'*""3$6:$-.9
/(#'$#)-++)*''-6*./(#0#7(6:)(6*II-D
A*)#"-#I(I/$/&8$(.*#'*"#"$%&$'(#0#7(.I$,"$-/(#
)$4(",*)I$# -# &.# H(.7*II$(.-)$(# J>;=!H#C<9
=<?D

# H(.#$"#6(/()*#7-"'(#$"#"$%&$'(#)*+)$9
,*)-./*#0# $.#:)*II$(.*#*#)-,,$&.,*#
&.-#*"*4-/-#/*6:*)-/&)-D#E*#-:*)/(#
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)(**(/# 0"1,&2('(# "*# -.))&# *"3,"+&#
'(4'"5('.$-(#678#9:;:#%&$#1&-&'(#.#
-(1)('.-,'.#.1<"($-(/

- Assicurarsi che il motore sia freddo.
- Posizionare il veicolo sul cavalletto.
- Tenere il veicolo in posizione verticale con

entrambe le ruote appoggiate a terra.
- Ruotare il manubrio verso sinistra.
- Svitare (senso antiorario) di circa un giro il

tappo di riempimento (1).
- Attendere qualche secondo per permettere

lo sfiato dell’eventuale pressione presente
nell’impianto.

- Svitare nuovamente (senso antiorario) il tap-
po di riempimento (1) e rimuoverlo.

;=>?;;:#@=#A=?B:
Qualora il livello del liquido refrigerante, tolto il
tappo,  sia visibile e copra completamente le pia-
stre dello stesso allora si ha il “livello di pieno”.
Se questo livello non è raggiunto bisogna prov-
vedere al rabbocco del liquido refrigerante.
Nell’aggiugere il liquido fare molta attenzione
a non superare il “livello di pieno” altrimenti si
potrebbero verificare delle fuoriuscite durante
il funzionamento del veicolo e se ne potrebbe
compromettere il funzionamento.
Nel caso in cui vi sia un consumo elevato di li-
quido, controllare che non vi siano perdite dal
radiatore o dai manicotti di condotta. Per ripa-
razioni rivolgersi ad un Concessionario CDBE=F#
G:E:0.

'#()*(#"&(+,-,'&.#%/&,0#1

0?H=G?#G=B=G:#@=#H=0=#@?;#G:E:0?
Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20
(SCHEDE DI MANUTENZIONE PERIODICA) alla
voce:
– Regime minimo di giri motore.

Per il controllo del regime minimo è necessario
che il motore del veicolo sia alla temperatura di
normale funzionamento. Se il controllo dovesse
essere effettuato a motore freddo la taratura sarà
falsata.

>?0=C=FD
- Percorrere qualche chilometro, sino al rag-

giungimento della temperatura normale di
funzionamento, quindi arrestare il veicolo.

- Posizionarlo sul cavalletto.

D5"'(#%&$#%.,-(*.#(#!-.'(#.--($-"#.#$&$#!%&-I
-.'!"#%&$#*(#).'-"#%.*+(#+(*#1&-&'(/#
:)('.'(#+.*#*.-&#!"$"!-'&#+(*#2("%&*&/

Il regime di rotazione minimo del motore dovrà
essere di circa: 1500 giri/min.
Qualora il motore, senza agire sul comando del-
l’acceleratore, faccia difficoltà a rimanere acceso,
vuol dire che bisogna effettuare la regolazione
del minimo agendo sulla vite di registro posta
sul carburatore.

0?H:;DJ=:B?

- Intervenire sulla vite di registro (1) posta sul
carburatore (lato sinistro).

- D>>=EDB@: (senso orario) il numero di giri
aumenta.

- 9>=EDB@: (senso antiorario) il numero di
giri diminuisce.

Per controllare il corretto funzionamento e se il
minimo resta stabile, agire sulla manopola del-
l’acceleratore, accelerare e decelerare alcune
volte.

B:EDK Non intervenire sulla vite regolazione
aria, onde evitare variazioni sulla taratura della
carburazione.

In caso di necessità, rivolgersi a un Concessio-
nario.
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Per gli intervalli di manutenzione, vedi pag. 20 (SCHE-
DE DI MANUTENZIONE PERIODICA) alla voce:
– Comando acceleratore.

!"#$%$&'
La corsa a vuoto (A) della manopola dell’acce-
leratore deve essere di 2–3 mm, misurata sul
bordo della manopola stessa.

#"()*'+$),"
- Posizionare il veicolo sul cavalletto.
- Sfilare la cuffia di protezione.
- Allentare ghiera (2).
- Ruotare il registro (3) in modo da ripristinare

il valore prescritto.

-./.0120345.1267.849
- Bloccare manualmente la rotazione del regi-

stro (3) e serrare la ghiera (2).
- Verificare la corsa a vuoto (A).

:401;4<7=.0>0/.<7=7?.9
- Riposizionare la cuffia di protezione.

-./.02?430@.A/14=2=.0120345.1267.84B0?437C7D
@2340 @E40 57328F.0 710A28GH37.0 8.80 <70A.F7D
C7@E70 710 3457A40F70 57370A787A.0F410A.=.340 40
@E40120A28./.120F411;2@@41432=.34B0G820?.1=20
3712<@72=2B0 37=.3870 2G=.A2=7@2A48=40 780 /.<7D
67.840F7037/.<.I

!$%&*+$

Per la buona resa del motore la candela è un
organo molto importante, della quale bisogna
avere una cura particolare.
J37A20F70<?7=2340120@28F4120>084@4<<237.0@E40
120=4<=20F410A.=.340<720/G17=20@.80G8054==.0F70
23720@.A/34<<20780A.F.0F204?7=2340@E40532D
841170F70<2HH72B00C285.0.021=3.0=7/.0F70</.3@.0
F4/.<7=2=70<./32B048=378.0F48=3.0710@7178F3.I

:K),L'(($)0&',-"*'
Per questa operazione è necessario che il moto-
re sia freddo.
- Togliere la pipetta copricandela (1).
- Sbloccare la candela (2) usando l’apposita

chiave e svitarla a mano fino a completa fuo-
riuscita.

- Pulirla con una spazzola metallica e control-
lare la distanza tra gli elettrodi, la quale deve
essere di 0,7 - 0,8 mm.

 *;267.840?204<45G7=20.5870MNNN0OA0@73@2040
F4?404<<4340@2AH72=20.5870PNNN0OAI

D0 #7A.8=2340 QG78F70 120 @28F4120 2??7=28F.120
/37A2020A28.B0G<2340120@E72?40<.1.0/430710
<4332557.0fi8214I

- Riposizionare la pipetta copricandela (1) assi-
curandosi di averla inserita in modo corretto.

Qualora si sostituisca la candela, verificare il
passo e la lunghezza della filettatura. Se la par-
te filettata è troppo corta, i depositi carboniosi
si depositeranno sulla sede della filettatura ri-
schiando così di danneggiare il motore quando
si rimonta quella corretta.
Utilizzare solo candele del tipo consigliato, vedi
pag. 40 (CARATTERISTICHE TECNICHE) altrimenti
si potrebbero compromettere le prestazioni e la
durata del motore.
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Per consultare l’intero schema dell’impianto
elettrico del veicolo vedere a pag. 43 (SCHEMA
ELETTRICO).

Se non si hanno le nozioni e le capicità per inter-
pretare lo schema elettrico e preferibile consul-
tare un Concessionario !"#$%&'()$)* , soprat-
tutto qualora si dovessero verificare dei guasti
dove sia necessario agire sull’impianto.

Difficilmente avvengono danni all’impianto elet-
trico. Più probabilmente si può verificare che
qualche lampadina si possa fulminare e quindi
se ne richieda la sostituzione.

-#""*+!#

La batteria (1) si trova sotto sella all’interno della
scatola filtro aria. Il tipo di batteria installato non
richiede manutenzione.Non è necessario quindi
controllare il livello dell’elettrolita nè rabbocco
con acqua.
Mantenere puliti i poli della batteria e, se neces-
sario, ingrassarli leggermente con grasso privo di
acidi.

.'&%"#//!&)-#""*+!#

- Rimuovere la sella e staccare dalla batteria
prima il polo negativo e poi quello positivo.

- Sganciare l’elastico di fissaggio della batteria.
- Togliere la batteria.

Al montaggio della batteria inserirla con il polo
positivo posizionato come indicato in figura e col-
legare il polo negativo per ultimo alla batteria.

"$$+#,%)#+-
Se per qualsiasi motivo ci dovesse essere una
fuoriuscita di elettrolita (acido solforico) dalla
batteria, si raccomanda la massima precauzione.
L’elettrolita può provocare gravi ustioni. Al con-
tatto con la pelle lavare abbondantemente con
acqua. Se l’elettrolita entra negli occhi, sciacqua-
re almeno per 15 minuti con acqua e consultare
subito un medico.
Benchè si tratti di una batteria chiusa è possibile
che fuoriescano dei gas esplosivi. $./.0.'123/4
5366.'7'fi899.'63:.0.'67/58/.';8668':855.038<
Tenere batterie esaurite fuori dalla portata dei
bambini e provvedere ad un regolare smalti-
mento. Non rimuovere le protezioni. Montare la
batteria, rispettando le polarità.

!%#""!0!"1

In caso di prolungata inattività del veicolo, ri-
muovere la batteria e caricarla, con carica batte-
rie adeguato, ogni 15 gg. La batteria deve essere
tenuta in ambiente asciutto, a temperatura 5-
35°C e fuori dalla portata dei bambini.

2#+!

=)=$%$>,%)#+'?"(@"A%#"'!"*)'"#$+*%)*+
Nel fanale anteriore sono alloggiate:
- una lampadina luce di posizione;
- una lampadina luce anabbagliante/abba-

gliante.

"&&+==)'"??+'?"(@"A%#+
- Posizionare il veicolo sul cavalletto.
- Sganciare i quattro elastici di sostegno porta-

fanale.



38

Il portafanale, completo di fanale anteriore, ri-
mane collegato ai cavi elettrici. !"!#$"%&'%(#)
*'+)#(,(--%)*).

/01#23451310#678#95:5;3:0<=0#>#95:?<@?0#
65AA7B720#A=399310#72#C3<320D#A47=3<;5#20#;?0#
47=7#23=01327.

- Spostare lateralmente il portafanale completo.

!"-'E monovrare con cura i componenti in pla-
stica, non strisciarli o rovinarli.

,'F/'G)!'#G)#/"H)&)"!(
Per estrarre il portalampada non tirarne i cavi
elettrici.
- Afferrare il portalampada, tirare e disinserirlo

dalla sede.
- Sfilare la lampadina di posizione (1) e sosti-

tuirla con una dello stesso tipo.

,'F/'G)!'#'!'II'J,)'!-(K'II'J,)'!-(
- Per togliere il connettore elettrico lampadi-

na, non tirarne i cavi elettrici.
- Sfilare la cuffia in gomma nera dal portalam-

pada centrale.

- Sganciare la molletta di bloccaggio porta-
lampada (3) e rimuoverla.

- Sfilare il portalampada (2) dalla sede parabola.
- Premere moderatamente la lampadina e

ruotarla in senso antiorario.
- Estrarre la lampadina dalla sede.

Una volta cambiata la lampadina, per rimontare
il gruppo ottico, basta procedere in maniera in-
versa rispetto le fasi di smontaggio.

!"#$%$&'()#'*)$+,#,')'$-&..$*$./

È bene che il veicolo venga lavato periodicamen-
te, per mantenere in buono stato i suoi compo-
nenti.
 
Se il veicolo viene utilizzato nelle seguenti condi-
zioni è consigliato un lavaggio più frequente:
- Zone marine o con clima caldo e umido

dove umidità e salinità dell’atmosfera sono
superiori al normale.

- Strade o zone dove è presente l’impiego di
sale o prodotti chimici antighiaccio.

- Strade o zone con presenza di polveri indu-
striali o macchie di catrame.

- Utilizzo sportivo e guida fuoristrada.
- Presenza sulla carrozzeria del veicolo di in-

setti morti, escrementi di uccelli, ecc.

Si consiglia di non fermarsi o parcheggiare sotto
piante o alberi il veicolo. In alcune stagioni certe
piante e alberi rilasciano residui, resine, frutti o
foglie contenenti sostanze dannose (soprattutto
per la carrozzeria).

%(J",(#/(%#),#,'+'JJ)"
Non lavare al sole, specialmente d’estate, con la
carrozzeria ancora calda, in quanto il detergente
asciugandosi prima del risciacquo potrebbe cau-
sare danni alla verniciatura.
Per la pulizia dei componenti in plastica del vei-
colo non utilizzare liquidi a temperatura supe-
riore a 40 °C.
Non indirizzare getti aria (o d’acqua) ad alta-
pressione o getti di vapore sulle seguenti parti:
- mozzi delle ruote;       
- comandi posti sul lato destro e sinistro del

manubrio;
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- pompe e serbatoi freni;
- strumenti e indicatori;
- foro d’uscita della marmitta o del silenziatore;
- bloccasterzo;
- tappo carburante e altri tappi;
- fanali;
- collegamenti elettrici;
- decalcomanie.

Non utilizzare alcool, benzine o solventi per la
pulizia delle parti in gomma in plastica e della
sella. 

!"#$% Solo per la pulizia delle parti esterne del
motore, utilizzare un detergente sgrassante, pen-
nelli e stracci, vedi pag. 130 tabella LUBRIFICANTI.
 
L’uso del getto d’acqua ad alta pressione può ro-
vinare alcuni componenti del veicolo.
Usare un getto d’acqua a bassa pressione, sciac-
quare accuratamente il veicolo e in particolare
le parti più sporche. Con una spugna soffice per
carrozzeria passare tutte le parti del veicolo.
Risciacquare bene ed accuratamente il veicolo
usando sempre con un getto a bassa pressione.
Con una pelle scamosciata pulita procedere al-
l’asciugare.

&'(")'*+,*-,!'*)$.$((,"
E’ possibile che dopo il lavaggio, l’efficienza della
frenata sia ridotta, inquanto dischi e le pastiglie
dei freni si sono inumiditi.
E’ consigliato quindi asciugare bene i dischi e at-
tendere che le pastiglie si siano asciugate, quindi
procedere con cautela e provare ripetutamente
i freni.
Solo dopo un scupoloso e approfondito lavaggio 

è possibile si può procedere alla fase di lucidatu-
ra con cere siliconiche.
Non intervenire con paste abrasive sul veicolo
inquanto rovinano le vernici opache.

Non applicare cera prottetiva sulle parti frenan-
ti,  dischi e pastiglie, potrebbe compromettere il
loro funzionamentone. Non passarne sulla sel-
la potrebbe renderla scivolosa ed essere quindi
causa di possibili cadute.

,!$##,.,#/
Se il veicolo dovesse rimanere inattivo per più
mesi e consigliabile:
- pulire e proteggere le parti verniciate me-

diante l’applicazione di cere apposite.
- togliere completamente il carburante dal

serbatoio, chiuderne il rubinetto e assicu-
rarsi che non ve ne sia nella vaschetta del
carburatore. Per fare quest’ultima operazio-
ne, chiudere il rubinetto serbatoio e avviare
il veicolo. Aspettare che si spenga da solo.

- Togliere la candela e versare un cucchiaio
d’olio per motori a due tempi all’interno del
cilindro. Rimontare la candela e agire sulla
pedalina di messa in moto per ripartire l’olio
sulle pareti del ciindro.

- Controllare periodicamente la pressione del-
le gomme

- lubrificare la catena
- coprire il terminale di scarico con un sac-

chetto ben legato in modo da impedire che
entri umidità all’interno

- Coprire il veicolo con un telo (in cotone o
lana o altro materiale traspirante) di dimen-
sioni tali da coprire completamente il veicolo
senza peraltro toccare terra.

+"0"*1!*0'&,"+"*+,*,!$##,.,#/
- Scoprire e lavare il veicolo, vedi pag. 38 (LA-

VAGGIO).
- Rifornire il serbatoio di carburante, vedi pag.

26 (CARBURANTE).
- Effettuare i controlli preliminari, vedi pag. 15

(SCHEDA CONTROLLI PRELIMINARI).
*
0234533232*67489:*4;:75<2=3:*>:*?35@6*6*@275A
4:=B*<5>236=6C*:9*896*D596*759=696*>67*=36EA
E:45F
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+((,(-./0(12-3442(56677

!"#$%&'()*) +&,)%#'()*) !"#$%&'(&+-!,./.&"! +&,)%#'(&+-!,./.&"!

!"#$%&''()*++, !"#$ !#%# !"#$ !#%#

!(-$%&''()*++, $&% $&% $&% $&%

./0&''()*++, "!"# ""'# "!"# ""'#

./0&''()+1#1+()2()
0&--()*++, (!# !)% (!# !)%

3#0&-(44&)*++, "*#( "($$ "*#( "($$

./0&''()4&//()*++, )*# )!# )%# )*#

5&46)()4&776)*8$, "#( "#* "#( "#*

91:6)21)+606-& +,-,./0/-12/.,3*34567/3 +,-,./0/-12/.,3*34567/3 +,-,./0/-12/.,3*34567/3 +,-,./0/-12/.,3*34567/3

;(<<-&22(+&#06 0/89/1, 0/89/1, 0/89/1, 0/89/1,

./&44($$16)=)>6-4( '':#;%(<&3 '':#;%(<&3 '':#;%(<&3 '':#;%(<&3

>1/1#2-(0( !*):&3.6(3 !*):&3.6(3 !*):&3.6(3 !*):&3.6(3

;(::6-06)21)
76+:-&4416#& ""<&="3>"!:#%="? ""<&="3>"!:#%="? ""<&="3>"!:#%="? ""<&="3>"!:#%="?

?"+&-6)$1-1)
+606-&)(/)+1#1+6 "%##3@3"## "%##3@3"## "%##3@3"## "%##3@3"##

>(+@16 &36A2.5 &36A2.5 &36A2.5 &36A2.5

A-1'16#& A31/B.C/36904/70/3A3DAE-,31F,0/, A31/B.C/36904/70/3A3DAE-,31F,0/, A31/B.C/36904/70/3A3DAE-,31F,0/, A31/B.C/36904/70/3A3DAE-,31F,0/,

.77&#416#& +,2/.3505442,-/.A +,2/.3505442,-/.A +,2/.3505442,-/.A +,2/.3505442,-/.A

>(-@"-(06-& (&66 (&66 (&66 (&66

>(#2&/( GHIJK3L!!HJMNI GHIJK3L!!HJMNI GHIJK3L!!HJMNI GHIJK3L!!HJMNI

./1+&#0('16#& O5-P/-A3B9752333333333333333333333333333333333
>-Q31/3,44A-/36/-:)$3?

O5-P/-A3B9752333333333333333333333333333333333
>-Q31/3,44A-/36/-:)$3?

O5-P/-A3B9752333333333333333333333333333333333
>-Q31/3,44A-/36/-:)$3?

O5-P/-A3B9752333333333333333333333333333333333
>-Q31/3,44A-/36/-:)$3?
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!"#$%&'()*) +&,)%#'()*) !"#$%&'(&+-!,./.&"! +&,)%#'(&+-!,./.&"!

!"#"$%&'(&)&"*+(
,+-."&)%)(/(0%,+-1" !"#$%$&$'"#$% !"#$%$&$'"#$% !"#$%$&$'"#$% !"#$%$&$'"#$%

2%*&-)(3+**4"-%" ()$*+,-+ ()$*+,-+ ()$*+,-+ ()$*+,-+

!"#"$%&'($%-$5%&)(
-"66-+33"7+8&)

.''$**

��VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	
.''$**

��VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	
.''$**

��VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	
.''$**

��VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	

9*%)($"7.%) /#''$**$012$#3&4'$15($06

�VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	
/#''$**$012$#3&4'$15($06

�VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	
/#''$**$012$#3&4'$15($06

�VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	
/#''$**$012$#3&4'$15($06

�VEDI�TAB��LUBRIlCANTI	

:-",7%,,%)8+(
#-%7"-%" 7".'. 7".'. 7".'. 7".'.

:-",7%,,%)8+(
6%8"*+ 8+-9)+$#7'$:;</4&4!= 8+-9)+$#7'$:;</4&4!= 8+-9)+$#7'$:;</4&4!= 8+-9)+$#7'$:;</4&4!=

:+*"%) 59,>?9-,+@9$>)$+**>+>A$+@$8,BA 59,>?9-,+@9$>)$+**>+>A$+@$8,BA 59,>?9-,+@9$>)$+**>+>A$+@$8,BA 59,>?9-,+@9$>)$+**>+>A$+@$8,BA

2)-$+**)8+(
#),&+-%)-+ 1$C9D>A)9$E+,>+F>@9$>)$+@@G?>)>A 1$C9D>A)9$E+,>+F>@9$>)$+@@G?>)>A 1$C9D>A)9$E+,>+F>@9$>)$+@@G?>)>A 1$C9D>A)9$E+,>+F>@9$>)$+@@G?>)>A

;),#+8,%)8+(
"8&+-%)-+

HA,*9@@+$-9@9C*AI>*+$+$JG)D>A)+?9)-A$

>K,+G@>*A$9C*G,C>A)9$7L#??

HA,*9@@+$-9@9C*AI>*+$+$JG)D>A)+?9)-A$

>K,+G@>*A$9C*G,C>A)9$7L#??

HA,*9@@+$-9@9C*AI>*+$+$JG)D>A)+?9)-A$

>K,+G@>*A$9C*G,C>A)9$7L#??

HA,*9@@+$-9@9C*AI>*+$+$JG)D>A)+?9)-A$

>K,+G@>*A$9C*G,C>A)9$7L#??

;),#+8,%)8+(
#),&+-%)-+

?A)A+??A,->DD+-A,9$>K,+G@>*A$

,9MA@+F>@9$*A,C+$//'??

?A)A+??A,->DD+-A,9$>K,+G@>*A$

,9MA@+F>@9$*A,C+$//'??

?A)A+??A,->DD+-A,9$>K,+G@>*A$

,9MA@+F>@9$*A,C+$//'??

?A)A+??A,->DD+-A,9$>K,+G@>*A$

,9MA@+F>@9$*A,C+$//'??

2-+8)("8&+-%)-+ K>C*A$7L'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A K>C*A$7L'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A K>C*A$7L'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A K>C*A$7L'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A

2-+8)(#),&+-%)-+ K>C*A$77'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A K>C*A$77'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A K>C*A$77'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A K>C*A$77'??$+$*A?+)KA$>K,+G@>*A

!+-$<%)8%
()$@9M+$KN+@@G?>)>A$*A)

,+MM>$-+)M9)D>+@>

+)-O$7/P/"LQ$$IAC-O$/!P/"!#Q

()$@9M+$KN+@@G?>)>A$*A)

,+MM>$-+)M9)D>+@>

+)-O$/RP7"#Q$$IAC-O$/RPS"#Q

()$@9M+$KN+@@G?>)>A$*A)

,+MM>$-+)M9)D>+@>

+)-O$7/P/"LQ$$IAC-O$/!P/"!#Q

()$@9M+$KN+@@G?>)>A$*A)

,+MM>$-+)M9)D>+@>

+)-O$/RP7"#Q$$IAC-O$/RPS"#Q
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(≠ I)  Optiona su tutti i modelli

!"#$%&'()*) +&,)%#'()*) !"#$%&'(&+-!,./.&"! +&,)%#'(&+-!,./.&"!

!"#$%&'()*+
&"'#,(*,#+-+
!,#..(*"#

!"#!"$%&
'()'*+,-&./-0'1

)2,13(+1'4'-&.5-0'1

&""#6"$&7-
'()'*+,-&./-0'1

)2,13(+1'4'-&.5-0'1

!"#!"$%&
'()'*+,-&./-0'1

)2,13(+1'4'-&.5-0'1

&""#6"$&7-
'()'*+,-&./-0'1

)2,13(+1'4'-&.5-0'1

!"#$%&'()*+
/*.'#,(*,#+-+
!,#..(*"#

&%"#6"$&6
'()'*+,-&.6-0'1

)2,13(+1'4'-&./-0'1

&5"#7"$&7-
'()'*+,-&.6-0'1

)2,13(+1'4'-&./-0'1

&%"#!"$&6
'()'*+,-&.6-0'1

)2,13(+1'4'-&./-0'1

&5"#7"$&7-
'()'*+,-&.6-0'1

)2,13(+1'4'-&./-0'1

0$)#+
&"&11&23(&"'#+-+
&11&23(&"'#

&%8-9-5:#5:-; &%8-9-5:#5:-; &%8-9-5:#5:-; &%8-9-5:#5:-;

0$)#+/*.(4(*"#+
&"'#,(*,# &%8-9-<-; &%8-9-<-; &%8-9-<-; &%8-9-<-;



!"
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This handbook is an integral part of the vehicle
and must accompany it if resold.
!"#$%&' ()$)*  reserves the right to make
changes to the models described in this hand-
book without notice, while guaranteeing the es-
sential features described and shown herein.
No part of this handbook may be reproduced
without the prior permission of the Manufac-
turer.
!"#$%&'()$)*  cannot be held liable for any
copying or printing errors in this handbook.

/0",10-(,)!)2&.+0(0.0"+.!+%(%*"

Edition: 01/2016

#!"!)0$.-*"(!"(&.0"+.-*"&,$(0(%*"

All the specifications and helpful instructions for
normal use and maintenance of the vehicle are
given in the handbook.

It is advisable to contact our Authorised Deal-
ers for maintenance and any repairs, since they
guarantee a prompt and precise service and al-
ways use original spare parts.

%+!"(%1%-0(%*"

+,-%&.,'%/,#$%!%&"$%)#'#0(1,*'2+3%3#34
!"#$%&'()$)* vehicles have a vehicle identi-
fication number (V.I.N.) visible on the steering
head tube. When requesting original spare parts,
give this identification number to your Dealer.

 Do not change the vehicle identification
number (V.I.N.) otherwise the guarantee
becomes invalid and there is the risk
of serious penalties and administrative
fines.

We recommend that you write the vehicle iden-
tification number (V.I.N.) in the relative space
below in case the number becomes illegible or
damaged.

,#5%#,'%/,#$%!%&"$%)#'#0(1,*
Every !"#$%&'()$)* vehicle also has an engine
identification number to be found on the crank-
case cover on the upper left side.

We recommend that you write this number in
the relative space below in case the number be-
comes illegible or damaged.

FANTIC MOTOR
Via Tarantelli, 7 
31030 - Dosson di Casier (TV) Italy
Tel. +39 0422 634192
Fax +39 0422 1830124
E-mail: info@fanticmotor.it
www.fanticmotor.it
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Scrupulously abide by the warnings preceded by
the following symbols:

 Important safety norms for the vehicle
and the rider.
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This handbook should be read and understood 
before using the vehicle.

To use this vehicle it is necessary to have fulfilled
all the requirements of law (driving licence, mini-
mum age, insurance, government taxes, registra-
tion, number plate, etc.). The taking of certain
medicines, alcohol and narcotics or a state of
physical fatigue and somnolence may consider-
ably increase the risk of accidents as they affect
the body.

If the rider is inexperienced, it is advisable to
become familiar with the vehicle on sections of
road with little traffic. !"#"$ lend the vehicle to
inexperienced persons and in any case ensure
that the person has the necessary qualifications
for riding the vehicle.

The Highway Code must be meticulously ob-
served when riding the vehicle.
It is absolutely forbidden to race with the vehicles
outside special authorised circuits supervised by
appointed personnel. Avoid riding off road. 

Always ride correctly, avoiding manoeuvres that
are abrupt or dangerous for yourself and others
(e.g.: weeling , remaining in the slipstream of the
vehicles in front, failing to comply with speed
limits, etc.).
Assess and always take into due consideration
road conditions, visibility, etc.

Always keep both hands on the handlebars in or-

der to steer properly and always keep both feet
on the relative footrests.
Under no circumstances is it allowed to stand up
or to stretch out limbs while riding.

While riding it is a good rule to pay the utmost
attention, avoiding being distracted or influenced
by persons, things, actions (e.g. do not smoke,
eat, drink, read, etc.).

The vehicle should always be kept in perfect
condition, checking that the fuel, brake fluid and
coolant are always within the recommended lev-
els.
Only use specific lubricants and fuels of the type
indicated in the relative tables for the vehicle in
question.

After a fall, check all the controls, levers, pipes,
cables, braking systems, wheels and tyres for
damage.
If any damage is found, do not ride the vehicle,
but have it suitably transported (complying with
safety and legal regulations) to a %&!'()*+,-
',$*authorised dealer.

 It is forbidden to change in any way
whatsoever the position, angle or colour
of: number plate, turn indicators, lighting
devices and horns. Do not make techni-
cal changes to increase performance or
to alter the original characteristics of the
vehicle in any way.

Such changes lead to cancellation of the war-
ranty and may jeopardise the performance and
therefore decrease the level of safety of the ve-
hicle or even make it illegal and subject to penal

sanctions.

Compliance with all legal provisions as well as
national and local regulations regarding vehicle
equipment is recommended at all times.

*$2-'%"#+++++++++++

Before starting the vehicle, always put a helmet
on and fasten it correctly.

The helmet must be:
- approved;
- intact;
- the correct size;
- with intact and clean visor.

Wear close-fitting protective clothing without
dangling accessories (e.g. ties, belts, cords,
scarves, etc.), which could be entrapped and cre-
ate problems in steering the vehicle.
Preferably light coloured or reflecting clothing is
recommended in order to be more visible and
be better protected in the event of a fall.

If sharp pointed objects are worn they could be
dangerous in a fall, for example:
- keys;
- pens;
- glass containers, etc.
All these recommendations are also applicable
for the passenger.
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!"#$%&'()$)* advises using original accesso-
ries obtainable from authorised dealers.

If the installed accessories are other than origi-
nal, the user must be responsible for the choice
and for correct installation of the same.

Under no circumstances must the accessory:
- limit travel of the suspensions;
- cover any part of the acoustic or visual de-

vices;
- limit use of the steering and controls (brakes,

throttle, etc.);
- reduce the steering angle;
- hinder the rake of the vehicle in cornering.

Any large fairing and windscreen mounted on
the vehicle could reduce its stability.
The specific !"#$%&'()$)*  accessories except-
ed, do not install or make changes to the electri-
cal equipment: there could be a dangerous fail-
ure of current that is necessary for the acoustic-
and visual warning devices to work.

(%!)

Loading luggage on the vehicle could affect
steering and it is therefore advisable to keep
the luggage on the vehicle’s centre of gravity if
possible so that the weight is evenly and well
distributed.
Ensure that the load is firmly secured to the vehi-
cle (under no circumstances secure it to the han-
dlebars, the forks or the front mudguard/fender).
A load secured in this way would affect the re-
sponse of the vehicle in cornering, decreasing its

stability and controllability.
When carrying luggage, take care that it does not
project excessively and check that it does not
cover the acoustic and visual warning devices.
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Pos. Description

1 Clutch control lever

2 Stop engine switch

3 Beam diverter 

4 Horn button

5 Indicator switch

6 Fuel filler cap

7 Fuel tank

8 Engine idling speed adjusting 
screw

9 Battery

10 Cold start device or choke

11 Air filter

12 Steering lock

13 Gear oil drain plug

14 Gear lever

15 Fuel tap 

16 Left footpeg

17 Side stand

18 Chain

23"-,3$&
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Pos. Description

19 Spark plug

20 Front brake lever

21 Front brake fluid tank

22 Electric start button

23 Throttle control

24 Coolant radiator

25 Rear brake fluid tank

26 Radiator cap

27 Right footpeg

28 Rear brake pedal

29 Gear oil filler cap

30 Filter oil cap
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Never leave the key inserted in the steering lock
while the vehicle is running.
To lock the steering, put the vehicle on the stand
and then turn the handlebar fully to the right.
Turn the lock cover upwards.

Insert the key into the lock, turn counter-clock-
wise and press.
Release the key and remove it.

!"#$%#&$'()#*$+,-"$-"#$)(-(.'&'/#0



56

!"#$%&%'(")*+,#+-$%./

!"#$ %&'()

Disk brake, front and rear regular braking (smoothly, without skidding) upon application and release

correct no-load travel and good sliding of front and rear brake lever

brake fluid level in tank, front and rear

for any leaks along the braking circuit (brake fluid tank, brake hose pipe, brake caliper), front and 
rear

front and rear brake pads for wear

Throttle control that twisting of the handle control and acceleration of the engine are soft, continuous and smooth

Gear oil correct level (see relative table under MAINTENANCE)

Wheels and tyres tyre pressure (see relative table under MAINTENANCE)

tyre tread for wear

general state of tyres and wheels

the tread for foreign matter and remove

for any damage

Clutch proper operation (without binding, jerking or slipping) upon activation and release

correct no-load travel and good sliding of clutch control lever

Steering complete, even, smooth rotation

no play

Stand complete, even, smooth rotation

no play on fulcrum pin

correct retraction of stand to rest position

that the springs keep the stand in the rest position without play

Engine stop switch correct operation

Cooling system Check level of liquid
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Start button correct operation

Driving chain slack

chain, sprocket and ring gear for wear

cleanliness and lubrication

Fuel tank that the fuel tap lever turns freely to all positions

that the fuel tap lever is in the “ON” position

fuel level

fuel cap closure

for any leaks along the fuel circuit (fuel tank, fuel pipes)

Instrument panel instrument panel function settings (if envisaged)

lights

general operation

direction indicator telltale  

full beam indicator light

neutral indicator light

Acoustic and visual devices horn

headlamp and tail lamp

stop light

direction indicators 

Battery Charge level
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After having checked that there is fuel in the
tank, open the fuel tap on the tank.
Release the steering lock if it has been engaged,
following the instructions given in the relative
section and turn the key clockwise.

"$%&$'()

&!(('()*'(+&!,#"

A running-in period is necessary when first us-
ing the vehicle. This is fundamental for correct
operation and long-life of the engine.
Certain rules must be complied with during this
period to prepare the engine and vehicle parts
for subsequent top performance (after running
in).
The following tips are given as an indication to
help the user carry out a good running-in period:
failure to comply may not lead to immediate
damage, but could have a negative effect on the
subsequent efficiency of the engine and the ve-
hicle parts in general.

"$&#""

It is important for the engine and vehicle parts to
be subjected to stress appropriately.
It is also important neither to overstress nor to
understress, as in both cases the engine and the
vehicle parts would suffer.

&-!$#"

When riding along mountain roads, take care not
to force the engine, brakes and suspensions. The
vehicle is more suited to travelling along wind-
ing and moderately hilly roads where the en-
gine, brakes and suspensions alternate periods
of stress with periods of reduced or no stress.   

".##/

Change the speed gradually (no sudden full
throttling).
Full throttling is allowed, but do NOT travel for

long stretches with the accelerator handle con-
trol fully twisted (full speed).

0&%1'()

The brake pads are new at the time of purchase;
the friction surface does not create perfect fric-
tion on the disks at first. To be fully operative the
surface must be run-in, after which it will adhere
perfectly to the disk during braking. Running-in
requires approximately 200 km (125 mi) of ur-
ban route.
During this period, take into account that you
will need longer braking spaces and apply the
brake lever more forcefully. Abrupt and pro-
longed braking is to be avoided.

During the first  500 km (312mi),  ensure that any
maintenance operations envisaged for this mile-
age are carried out.
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!"#$%$&' To minimize battery consumption,
before turning the key ensure that the dip switch
is in the low beam position.
This bike is equiped by electric and kick starter.

()(*+#%*,-+"#+(#

Pull the clutch lever while pushing the start but-
ton on the throttle control without turning the
throt- tle twist grip.

Gradually release the clutch and at the same
time throttle with moderation.

&()*(%"#+,--

After having warmed up the engine, use the
clutch control lever and engage 1st gear (gear
lever downwards neutral indicator (N) on the in-
strument panel is not lit).

*.)/,-+"#+

The vehicle is fitted with a cold start device or
choke. It is controlled either by a lever located
near the clutch lever on the left of the handlebar
or by a button on the carburettor.

To connect the choke, pull the lever when the
engine is switched off and cold.
Keep pulling on the lever and press the start but-
ton.

 012324567, 8244689:24, 2;, 9<6, 8<2=6,
>?:9<,645:46,1@44:45A,82@37,B62CD17E

:F6,645:46,2C61D9:24,D47,6;;:8:648GH
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Before carrying out any maintenance or inspec-
tion on the vehicle, switch off the engine and
wait for it and the exhaust system to cool to
avoid the danger of burns.
Some vehicle parts are harmful or even toxic and
care must be taken when handling them.

!"#$%& '"('& '"#& )*++*,-./& .*012& (0#& 2('-23
)-#45
- The place where the work will be carried out

must be sufficiently ventilated and there must
be a sufficient change of air in the room.

- The area where the work is carried out must
not be dusty, dirty or cluttered with other
parts not belonging to the vehicle.

- The tools and equipment must be suitable for
the type of maintenance to be carried out.

- Wear suitable clothing (work overalls), work-
ing gloves, latex gloves, protective goggles
(or mask) during maintenance that requires
them.

- Have original spare parts to hand or the nec-
essary liquids for maintenance to be carried
out (such as brake pads, gear oil, brake fluid,
coolant).

Unless expressly described otherwise, reassem-
ble units that have been disassembled by pro-
ceeding in the reverse order to the disassembly
operations.
The user can normally carry out routine mainte-
nance work, even though specific tools/equip-
ment and a technical preparation may some-
times be required.

,%)--#$./%0&/&$.#$&

&6*& .*'& 72#& '"#& #./-.#& 2'*8& 2,-'$"&
,"#.& '"#& 9#"-$+#& -2& 07..-./& :'"-2&
,*7+4& $(72#&(&;<;=>?@AB&2'*8&*)&
'"#& #./-.#& (.4& 27C2#D7#.'& 0#2'(0'&
78*.&0#+#(2-./&'"#&2,-'$"E&'"-2&$*7+4&
4(1(/#&'"#&#./-.#&(.4&-.&8(0'-$7+(0&
$(72#& +*22& *)& $*.'0*+& *9#0& '"#& 9#"-3
$+#FG

Put the vehicle on its side stand after having dis-
mounted from the left side of the vehicle and if
necessary engage the steering lock, see page 55
under the paragraph STEERING LOCK.

+,#$./%0&/.&"(,

To shift gear, let go of the accelerator handle
control, move the clutch lever and raise the gear
lever to upshift or lower to downshift.
If it is the first time you are riding a motorcycle, it
is as well to familiarise yourself with the controls
and their functions.

To turn the engine off, stop the vehicle and put
the gear lever in neutral.
Only then press the engine stop switch and keep
it pressed until the engine comes to a COM-
PLETE stop, ensure to turn the switch key anti-
clockwise .
H)&I*7&)*0/#'&'*&'70.&*))&'"#&%#IJ&C(''#0I&D7-$%
+I&0#47$#&'"#&$"(0/#&(.4&2"*7+4&C#&0#8+($#4G



61

!"
#
$%
&'

If you do not have all the tools or equipment for
carrying out the work, it is inadvisable to proceed
by trial and error.
If it is necessary to call the service centre or to
have technical advice, contact a !"#$%&'()$)*
+,-.,/.
If the user is not interested in carrying out rou-
tine maintenance, we recommend going to a
!"#$%&'()$)*  +,-.,/.
%0'1234'5-4,'31'34'12,'/,46704383.319'7:'12,';4,/'
17'1,..' 12,'+,-.,/'7:'-09'<-301,0-05,'=7/>'
-./,-?9'5-//3,?'7;1'47'12-1'31'34'071'/,6,-1,?'
;00,5,44-/3.9@

(!)%*+%,-./%"0!"/",!-,'/)0

A)*B'CD'$EF'+F"GF*'HAE%&E'("D'CF'+)#F'
CD'$EF'IJF*K@

$2,'57<6-09'5-0071'8,'2,.?'53L3..9'7/'5/3<3M
0-..9' .3-8.,' :7/' ?-<-N,' 17' 12,' L,235.,' -0?'
6/76,/19'7/'30O;/9'17'6,/4704'?;,'17'<-301,M
0-05,'5-//3,?'7;1'89'12,';4,/@

B,9

 = check and clean, adjust, lubricate if neces 
    sary;

 = clean;
 = replace;
 = adjust.

#)$FP'5-//9'7;1'<-301,0-05,'<7/,':/,Q;,01M
.9'3:'12,'L,235.,'34';4,?'30'/-309'7/'?;419'-/M
,-4'7/'70'/7;N2'/7;1,4@

R-/14 F0?'7:'/;0030NM30
STUUU'UU''><'HVWX<3KY

)05,',L,/9'WUUU'
><HTWXU'<3K
7/''TW'<70124

)N03'XUUU'><
HZTWX<3K
7'TW'<70124

Spark plug

Clutch play -

Lights system -

Engine idling speed rate -

Wheels/tyres and inflation pressure every month: 

Tension and lubrication of driving 
chain every500 km (312 mi): 

Wear of front and rear brake pads every2000 km (1250 mi): 

Tightening of nut and bolts -

Coolant liquid every2000 km (1250 mi): 

u u

u u

u

u

u
uu
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(0,%1234-56%1-5527%8,%0,.9%1:;:..6%2/%1/:3:<
5-..6% .:-8.,% =2/% 9-3->,% 72% 70,% ;,0:1.,% -59%
4/24,/76%2/%:5?@/6%72%4,/A25A%9@,%72%3-:57,<
5-51,%1-//:,9%2@7%86%70,%@A,/B

$,6

 = check and clean, adjust, lubricate if neces- 
   sary;

 = clean;
 = replace;
 = adjust.

C"(*D%1-//6%2@7%3-:57,5-51,%32/,%=/,E@,57<
.6%:=%70,%;,0:1.,%:A%@A,9%:5%/-:56%2/%9@A76%-/<
,-A%2/%25%/2@>0%/2@7,AB

F-/7A *59%2=%/@55:5><:5
GHIII%J3%KLMN3:OP

%"51,%,;,/6%MIII%
J3K HMNI%3:O%
2/%HM%32570A

"51,%,;,/6%LIII
J3KQNII%3:O%
2/%HM%32570A

Rear shock absorber - -

Carburettor

Drive and control cables -

Wheel truing - -

Steering headtube bearings and steering play -

Wheel bearings - -

Brake disks -

Air filter -

General running of vehicle -

Braking systems -

Brake fluid once every 2 years: 

Valve play -

Silencer/exhaust system - - -

Engine oil and oil filter -

Fork oil and oil seal every 12000 km (7500 mi): 

Wheels/tyres and inflation pressure -

Tightening of nuts and bolts -

Final drive (chain, sprocket, ring) - -

Fuel pipe - every 4 anni: 

Clutch wear -

u

u
u

u

u
u
u

u

u

u u
u u

u u

u
u
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%(!")%*%+,)%-".(,),

It is a good rule to write the vehicle identification
number (VIN) and that of the engine in the relative
space provided in this handbook.
These numbers may be used when purchasing
spare parts.

 !"#$%&$%'&()$*&+&,#*&-$'$./0)12',#$'
3)#('*-'*")'#443&,#*&-$'-+'2)5)1)'4)$6
#3*&)2' #$(' #(/&$&2*1#*&5)' +&$)27' &$'
4#1*&,.3#1',"#$%&$%'*")'89:'3)#(2'*-'
&//)(&#*)'&$5#3&(&*;'-+'*")'<#11#$*;=

8>?9!@>'9A>:B9C9!DB9E:':FGH>I'J89:K
Every CD:B9!'GEBEI  vehicle has a VIN to be
found on the steering head tube.

>:L9:>'9A>:B9C9!DB9E:':FGH>I
Every CD:B9!'GEBEI vehicle also has an engine
identification number to be found on the crank-
case cover on the upper left side.

!"#%"!.-%$

'MDN'DBB>:B9E:'BE'B?>'CE@@EO9:LP

!"#$%)'*")')$%&$)'-&3'#+*)1'*")'+&12*'QRR'S/T'
UVW'/&3)2='C-1'2.02)X.)$*'-&3',"#$%)2Y'+-33-<'
*")' &$2*1.,*&-$2' %&5)$'-$' *")' ,"#1*' -$'4#%)'
Z[Y' .2&$%' *")' 3.01&,#$*2' 1),-//)$()(' -$'
4#%)'VUR=

B")'%)#1'-&3'&2\
- harmful by inhalation, if swallowed or in

contact with skin, with possible serious con-
sequences;

- irritating to skin;
- harmful for the environment.

B-'0)'#5-&()(\
- contact with skin;
- inhalation of vapours;
- ingestion;
- release to the environment;
- exposure to air.

If swallowed do :EB induce vomiting but seek
medical advice immediately (first aid post), indicat-
ing the cause and how the accident occurred.

After contact with skin, wash the affected part
immediately with soap and water, repeating the
operation until there are no more residues.

In case of contact with eyes or ears, rinse the
affected parts immediately with plenty of water
and seek medical advice immediately (first aid
post), indicating the cause and how the accident
occurred.

After contact with clothes, remove contaminated
articles and wash immediately with plenty of
water and soap. Substitute the contaminated
clothes, which must be cleaned appropriately as
soon as possible.

If gear oil is accidentally spilt on the floor or in
other areas, clean the contaminated area.
Always wear latex gloves to protect hands when
carrying out maintenance.
Always close the gear oil cap properly after every
topping up.

]>>M'EFB'EC'I>D!?'EC'!?9@AI>:=
A9^ME^>'EC' B?>'E9@' DB' D' ^M>!9D@'OD^B>'
!E@@>!B9E:'ME9:B=

The used gear oil must be put in a sealed con-
tainer and taken to the nearest service station or
to a waste oil collection point where it will be
disposed of correctly.

!?>!]9:L'BID:^G9^^9E:'E9@
You should wear gloves when doing this.
:EB>\'do not perform this check with the motor-
cycle resting on the kickstand.

Place the vehicle on a flat surface.
:EB>\'place the vehicle on a suitable support
and make sure it is straight.

Start the engine and let it warm up for a few
minutes. Then turn it off.
Check the motor oil. Its level should be between
the minimum level “L” and the maximum level “H”.
If it is below the minimum level, add recom-
mended motor oil until the correct level is
reached.
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- the engine oil also lubricates the clutch. The

wrong oil or chemical additives may cause
the clutch to slip. Therefore, do not add
chemical additives or use motor oil a grade
of “CD” “C” or higher and do not use oil with
the label “ENERGY CONSERVING II” “d”.

- Do not allow foreign material to enter the
crankcase.

Start the engine and let it warm up for a few
minutes. Then turn it off.
Check the motor oil again.
$&"#'( before you check the motor oil, wait a
few minutes for it to settle.
)*!$+%$+(,&"&-(&%.
Start the engine and let it warm up for a few
minutes. Then turn it off.
Place a container under the oil drain bolt.
Remove the motor oil fill caps “1”, remove the 
oil drain bolt locatedunder the engine and for a

Completely drain the motor oil from the crank-
case.

Clean with a cloth and compressed air (or repla-
ce in case of paper elements) and replace all fil-
ters, install the O-rings and close the oil drain 
plugs.
Fill the crankcase with the recommended
amount of motor oil.

!,&/$"(&0(&%.
"1234(56372829'(:;:<.(
=82>162(?>37@87@(2>A(184(B842AC'(:;D.
)>37@87@(2>A(184(B842AC'(:;E.

((Re-insert the motor oil fill pipe cap.
Start the engine and let it warm up for a few min-
utes. Then turn it off.
Check the engine for leakage of motor oil. Refer to
“LEVEL CHECK” for the motor oil level.
Also check the motor oil pressure.

complete oil outflow also remove the covers "4" 
and "2"and oil filters "5" and "3", repeat the ope-

ration for the cover " "8" 7 "and the filter.

Re-insert the motor oil fill pipe cap.
Start the engine and let it warm up for a few min-
utes. Then turn it off.
Check the engine for leakage of motor oil. Refer to
“LEVEL CHECK” for the motor oil level.
Also check the motor oil pressure.
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!"#$%&%$'(%)*!
The brand, type and size of the specific tyres for
this vehicle are given on page 81 (SPECIFICA-
TIONS).

(+,#-",#!!.,#
For the tyre pressures see page 81 (SPECIFICA-
TIONS).

(/0-123/4-4510-61077810-0978107-4/:4-4/0-;0<
/2=>0-27-29-4/0-?074-=@9A242@97-B@1C
- better rideability;
- better driveability;
- longer tread life;
- better roadholding.

.9A0129B>:42@9-@B-4/0-4510-1078>47-29C
- irregular wear;
- poorer driveability and roadholding;
- higher fuel consumption;
- possibility of bursting (due to increase in

working temperature).

);0129B>:42@9-@B-4/0-4510-1078>47-29C
- irregular wear;
- poorer driveability and roadholding;
- jeopardised rideability and comfort.

$D#$E!
For the maintenance intervals, see page 61 (PE-
RIODIC MAINTENANCE CHARTS), under:
- Tyres;
- Tyre pressure;
- Wheels/Tyres.

Check tyre wear and pressure (at ambient tem-
perature) before and after every long journey
and as described in the SPECIFICATIONS.

NOTE:  ambient temperature of the tyre means
that the vehicle has been stationary for at least
three hours or that it has travelled in this time a
distance of no more than 2 km (1 mi).

If there is no choice but to check the pressure
after having travelled many kilometres, remem-
ber that the measured values are 30-40 kPa (0.3-
0.4 bar) higher than those measured at ambient
temperature. This is normal, so do not deflate
the tyres to obtain the recommended values
(valid for ambient temperature), otherwise the
tyre pressure will be insufficient.

*)(#C if possible always use the same pressure
gauge to check the pressure, so as not to risk
wrong values caused by the variability between
different gauges.
If you note a loss of pressure, carefully check the
tyre and try to find the point from where the air
is leaking.

'4-0;015-61077810-=@941@>F-=/0=G-B@1C
- damage, wear, foreign matter lodged in the

tread.

$/0=G-;015-=:10B8>>5-B@1C
- bulging on the tread or the sidewall of the

tyre. If present, the tyre must be changed;
- sidewall cracks, cuts or slits. If present or if

the fabric breaker is visible, the tyre must be
changed;

- an excessively smooth tread.
*)(#C certain types of tyres have wear indica-

tors; several types exist. Speak to the dealer,
who can give you information also regarding the
methods of checking wear.

(,#'H-H#"(D
The minimum depth of the tread must be:

 - 4 mm (front and rear);

 - 2 mm (front and rear);

in any case not less than the value laid down
by the laws in force in the country where the
vehicle is used.

 CAUTION
 If the tyre is worn or if any puncture in

the tread area is larger than 5 mm, the
tyre must be changed.

$D'*I%*I-'-(+,#
J/09- =/:93293- :- 4510F- 870- 4/0- 4560- :9A-
K@A0>-10=@KK09A0A-?5-4/0-K:98B:=48101L
(/0- 870- @B- @4/01- 4/:9- 10=@KK09A0A- 45107-
=@8>A-M0@6:1A270-4/0-A12;0:?2>245-:9A-74:?2><
245-@B-4/0-;0/2=>0-N24/-=@970O8094-A:9301-@B-
:==2A0947-:9A-127G-@B-7012@87-29M815-:9A-0;09-
A0:4/L

Replacements, repairs and maintenance are very
important, require experience and must be car-
ried out with the appropriate tools.
For this reason it is recommended going to a
FANTIC MOTOR Dealer or a specialised tyre re-
pairer for the above procedures.
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High speed tends to open the tyre pressure
valves (due to the centrifugal force generated by
wheel rotation). Correctly closed pressure valve
nipples prevent a sudden drop in pressure of the
tyres.
Check that the pressure valves always have caps
fitted on them.
New tyres are covered with a slippery coating
that disappears after the first few kilometres; ride
with caution during this period.
Do not grease the tyres with unsuitable liquid
and do not clean them with petrol or any other
diluent.
If the tyres are old, even if not completely
smooth, they could harden and no longer guar-
antee good roadholding. In this case they must
be changed.
Take great care when removing/fitting tyres to
avoid scratching or damaging the rims with the
tools and the vices.

!"#$!%

'(!+
The clutch must be adjusted if:
- the vehicle tends to move forward with the

clutch pressed and the gear engaged (in this
case the clutch does not disengage);

- upon starting or during running, when re-
leasing the clutch the engine revs excessively
and delays in transferring movement to the
rear wheel (the clutch binds and therefore
slips).

Adjustment is made using the adjusting screw
(1) located on the clutch connection to the han-
dlebar.

%,-&+'.#*'
This model is fitted with two adjustment devices
for the length of the clutch cable.

Periodically check correct adjustment of the
clutch cable, ensuring that the travel without
load of the control lever is 3-4 mm.
If this measurement is different, use the control

lever adjusting screw (1) or the relative adjust-
ing screw on the engine case to carry out the
adjustment.

$)*'")/
Start the engine, see page 58  (STARTING). Pull
the clutch control lever as far as it will go and
engage first gear. Release the clutch and at the
same time throttle with moderation.
Check that:
- upon releasing the clutch the vehicle makes

a smooth start without any of the previously
listed problems, see “TIPS”;

To prevent the clutch cable from corroding and
early wear, it is as well to lubricate it with a suit-
able lubricant.

NOTE:  check the whole length of the clutch ca-
ble for damage; the sheath must present no slits,
cuts, crushing or wear. If any one of these defects
is to be found, have the clutch cable replaced by
a 0%*'($1.)')"  Dealer.
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The fuel used for internal-combustion engines
is:
- highly inflammable and, in certain circum-

stances, may become explosive;
- harmful by inhalation, if swallowed or in

contact with skin, with possible serious con-
sequences;;

- irritating to skin;
- harmful to the soil and aquatic environment,

harmful to flora and fauna.

!"#$%#&'"()%)*
- contact with skin;
- inhalation of vapours;
- ingestion;
- release to the environment;
- exposure of the fuel to air.

Do +,!  use your mouth to suck up, with a tube
or other means, fuel from the tank. The fuel va-
pours are dangerous.

Under +, circumstances put your face near the
fuel tank filler.

-./(01#/%2.%33(01#&0)# (0#45%#'(6(0(47#"2# 2.%3#
'&8"./9*
- do not smoke;
- do not use naked flames, sparks or any other

source of ignition or explosion;
- switch off the engine and the lights.

If swallowed do +,! induce vomiting but seek
medical advice immediately (first aid post),
indicating the cause and how the accident oc-
curred.

After contact with skin, wash the affected part
immediately with soap and water, repeating the
operation until completely clean.
In case of contact with eyes or ears, rinse the
affected parts immediately with plenty of water
and seek medical advice immediately (first aid
post), indicating the cause and how the accident
occurred.
After contact with clothes, remove contaminated
articles and wash immediately with plenty of
water and soap. Change the dirty clothes, which
must be washed as soon as possible.
Avoid fuel spilling or overflowing from the tank;
if it comes into contact with overheated engine
parts it could cause a fire.
If fuel is accidentally spilt, clean the affected area
thoroughly, making sure that it is completely dry
before starting the engine.
The fuel must only be used as fuel for internal-
combustion engines and sold only by putting it
directly into the vehicle tank.
An increase in the temperature (also environ-
mental) causes the fuel to increase in volume.
There is an air gap between the “fill level” and
a completely full tank designed to allow the fuel
volume to increase without danger of it leaking
out. At the end of refuelling, always ensure that
the fuel tank cap is well closed.

:;;<#,=!#,>#?;@AB#,>#ABCD-?;+E
-CF<,F;#,>#!B;#>=;D#@!#@#F<;AC@D#G@F!;#
A,DD;A!C,+#<,C+!E

?;>=;DDC+H
For the type of fuel to be used, see page 81
(SPECIFICATIONS) under:
- FUEL.

Tank capacity (reserve included) and tank re-
serve: see page 81(SPECIFICATIONS) under
FUEL.

!"#/%2.%3*
Unscrew and remove the fuel tank filler cap (1).
Do not add additives or other substances to the
fuel. If a funnel or such is used, make sure that it
is perfectly clean.

>CDD#D;I;D
When refuelling, do not exceed the “fill level”.
“Fill level” means there is an air gap of 20-25
mm.
Complete refuelling and close the tank cap (1).
Make sure that the cap is perfectly closed.
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,-.&/012.&34567&689
- harmful by inhalation, if swallowed or in

contact with skin, with possible serious con-
sequences;;

- irritating to skin;
- harmful to the soil and aquatic environment,

harmful to flora and fauna.

,:&/.&1;:67.79
- contact with skin;
- inhalation of vapours;
- ingestion;
- release to the environment;
- exposure to air.

If swallowed do <=,  induce vomiting but seek
medical advice immediately (first aid post),
indicating the cause and how the accident oc-
curred.
After contact with skin, wash the affected part
immediately with soap and water, repeating the
operation until completely clean.
In case of contact with eyes or ears, rinse the
affected parts immediately with plenty of water
and seek medical advice immediately (first aid
post), indicating the cause and how the accident
occurred.
After contact with clothes, remove contaminated
articles and wash immediately with plenty of
water and soap. Change the dirty clothes, which
must be washed as soon as possible.
If brake fluid is accidentally spilt, clean the af-
fected area thoroughly.
Always wear latex gloves to protect hands when
carrying out maintenance.

Always close the brake fluid cover well after
every filling up.
$%%>&=),&='&"%#?@&='&?@*(+"%<A&+*B>=B%&
='&,@%&!"#$%&'()*+&#,&#&B>%?*#(&C#B,%&
?=((%?,*=<&>=*<,A
The used brake fluid must be put in a sealed
container and taken to the nearest service sta-
tion or to a waste oil collection point where it
will be disposed of correctly.

+*B$&!"#$%B
The brakes are a fundamental part for vehicle
safety. Always keep them fully efficient. Check
them for wear prior to setting off on any jour-
ney.

A decrease in braking power could be caused by
water depositing on the disks and on the brake
pads and it is therefore recommended that the
vehicle be dried thoroughly after washing. If trav-
elling on wet roads, proceed with caution and
continuously try out the brakes.
Also the salt used to melt snow and ice causes a
decrease in the efficiency of the braking system,
as does grease, oil and brake fluid; in this case it
is best to change the pads.
Whenever the pads are changed, take care for
the first 200 km when braking, as the pads do
not immediately adhere perfectly to the disk.
During this period it is preferable to brake early
and to apply the brake lever more forcefully,
while avoiding abrupt and prolonged braking so
as not to burn the pads and disks.
Do not use the vehicle if brake fluid is detected
leaking from the braking system.
The vehicle is fitted with disk brakes both at the
front and the rear, with separate hydraulic cir-
cuits.

Over a period of time the hydraulic system can
cause variations in the play of the brake levers or
an elastic resistance. 
If you are unable to carry out the necessary con-
trols or doubt the safety of the vehicle, contact a
'#<,*?&D=,="  Dealer.
Also check that the braking system pipes are not
twisted, worn or present cracks, cuts or slits. Take
care that water or dust do not accidentally enter
the hydraulic system.
As the pads become worn the level of fluid in-
side the tanks decreases to automatically com-
pensate the wear.

'"=<,&!"#$%
Check that the brake fluid level is over the “MIN”
mark. Check the pads and disks for wear and if
they do not need replacing, proceed with top-
ping up.

'"=<,&!"#$%&,=>>*<E&)>
Using a Phillips screwdriver loosen the two
screws securing the brake fluid tank cover. Re-
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move the latter and its gasket, taking care to
place them on a clean surface.
Top up with suitable brake fluid, see page 130
(LUBRICANTS), taking care not to exceed the
“MAX” level positioned inside the fluid tank.

!"#$%&'()%*+%(,)-)%'+#%.*+$/%$#0#+%1*&%2&%
1*%1"#%34567%8#0#8%9#:'2)#%,;%1"#)#%&'+1)%'+#%
)29)#<2#$18=%+#&8':#(/% 1"#%;82,(%:*28(%;8*.%
*21%*;%,1)%1'$->
?;/%*$%1"#%:*$1+'+=/%1"#)#%&'+1)%"'0#%9##$%+#@
&8':#(/%,1%,)%'(0,)'98#%1*%1*&%2&%1*%1"#%34567%
8#0#8>

Replace the gasket and replace the cover; insert
and tighten the two screws and wipe the sur-
faces clean with a cloth if there has been any
spillage.

A"#:-%9+'-,$B%#;;,:,#$:=%'$(%:"#:-%1"#%9+'-@
,$B%)=)1#C%;*+%8#'-)D%,$%1"#%#0#$1%*;%C'8;2$:@
1,*$/%:*$)281%'%E5FG?A%4HGHI%J#'8#+>

5JKLMG?FN% EIHFG% OI5PQ% AHFGIHR% RQSQI%
TR5U%5FJ%GI5SQR
The lever is ergonomically positioned during as-
sembly of the vehicle. The lever play may be ad-
justed if necessary.

FHGQV play and travel are directly proportional.
Increasing the play also increases the travel and
vice versa. The front brake control lever is fitted
with an adjusting screw (1) to adjust the play.
Loosen the nut (2).

To increase play (travel):
- loosen the adjusting screw (1).

To decrease play (travel):
- tighten the adjusting screw (1).

Upon completion of adjustment, tighten the nut (2).
5;1#+%'(W2)1C#$1/%:"#:-%1"'1%1"#%."##8%12+$)%
;+##8=%2&*$%+#8#'),$B%1"#%9+'-#>

IQ5I%OI5PQ
The brake fluid tank for the rear disk brake is lo-
cated on the right-hand side of the vehicle.
It is a good thing to check the fluid level in the
tank periodically, and especially before setting
off on long journeys.
As the brake pads and the disk become worn,
the brake fluid level tends to drop and it is there-
fore necessary to top it up. Use suitable brake
fluid, see page 130(LUBRICANTS).

For the check:
- keep the vehicle upright so that the fluid

contained in the tank is parallel with the cap
(1).

- ensure that the fluid is above the “MIN”
mark.

4?F  = minimum level
456  = maximum level

If the fluid is below the “MIN” mark, check the
pads and disk for wear and, if in good condition,
proceed with topping up.
Do not top up the fluid to the “MAX” level if the
pads are worn, because if they are subsequently
replaced the brake fluid would overflow.

GHTT?FN%LT%GXQ%IQ5I%OI5PQ

Keep the brake fluid in the tank parallel to the
tank rim (in a horizontal position) to prevent
spillage during topping up.
Do not add additives or other substances to the
brake fluid. If a funnel or such is used, make sure
that it is perfectly clean.
- Loosen  the screws and remove the cap (1).
- Remove the gasket.
- Top up with brake fluid, see page 130  (LUBRI-

CANTS) until the level is between the two marks.
- Replace the gasket and screw the cap back

on the tank.
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!"#$%&'()%*+,&#--*$*#+$.&)+/&$"#$%&0"#&'()%1
*+,&2.20#3&-4(&5#)%26&*+&0"#&#7#+0&4-&3)5-8+$1
0*4+9&$4+2850&)&:;<=>!&?@=@A&B#)5#(C

AD;A&EA;FD&!@<=A@G&GDHDA
The brake lever is ergonomically positioned dur-
ing assembly of the vehicle. 
The height of the brake lever may be customised
if necessary.

;BIJK=><L&=MD&N@K>=>@<

- Remove the screw (2) and remove the pin
from the rear brake intermediate fork.

- Screw the check nut (1) as far as it will go
onto the pump control rod.

- Screw or unscrew the pump control rod until
the brake lever become at required height.

!"#$%&'()%*+,&#--*$*#+$.&)+/&0")0&0"#&O"##5&
08(+2&-(##5.&8P4+&(#5#)2*+,&0"#&'()%#C
>-&+#$#22)(.&,4&04&)&:;<=>!&?@=@A&B#)5#(C
- Replace the pin and close the retaining 

screw.

!MD!F&N;B&QD;A
Once every 2000 km it is advisable to check the
pads for wear; when using the vehicle off road,
with mud or sand, check after every use.
The pads have a groove that must always be vis-
ible.

B*2%&'()%#&P)/&O#)(&/#P#+/2&4+&82#&)2&O#55&
)2&20.5#&4-&/(*7*+,&)+/&(4)/C

For a quick check of pad wear:
- Position the vehicle on the stand.
- Both the front and the rear brake calipers are

fitted with two brake pads.
Make a visual inspection between disk and pads,
looking:
- upwards toward the “caliper pivot pin” for

the front brake calipers;
- downwards at the rear for the rear brake cali-

per. 
Wear that goes beyond the limit of the friction
material leads to contact of the pad metal shoe
with the disk with consequent metallic noise and
sparks flying from the caliper; braking efficiency,
safety and completeness of the disk would thus
be affected.
If the groove has disappeared (friction material
depth 1.5 mm), replace the pair of pads.

!"#$%&#'(&#)*+(,%-#)./#/0

:A@<=1QMDDG&KJKND<K>@<
To change the oil of the front fork, go to a :;<1
=>!&?@=@ADealer who will guarantee thorough,
prompt service.

Carefully read page 60 (MAINTENANCE). For the
maintenance intervals, see page 61 (PERIODIC
MAINTENANCE CHARTS) under:
- Fork oil and oil seal.

!@<=A@G
Carry out the following checks.
- Apply the front brake lever, push down hard

and repeatedly on the handlebar making the
fork compress. The movement must be gen-
tle and there must be no trace of oil on the
rods.

- Check that all the parts of the front-wheel
suspension are tight.

      
In the event of malfunction or if the work of spe-
cialists is needed, consult a Dealer.

The front-wheel suspension consists of:
- a hydraulic fork connected through two

plates to steering head tube.

;BIJK=?D<=
<@=DR&no type of adjustment is envisaged for
this type of suspension. The basic setting of the
suspension is done by FANTIC MOTOR to satisfy
ideal riding conditions [rider only (weight ap-
prox. 75 kg)].

AD;A1QMDDG&KJKND<K>@<
For maintenance intervals, see page 61 (PERI-
ODIC MAINTENANCE CHARTS) under:
- Rear shock absorber.
="#&(#)(1O"##5&282P#+2*4+&$4+2*202&4-R
- a damper/linkage unit.
="#&8+*0&*2&$4++#$0#/R
- at the top (damper head) to the frame;
- at the bottom (linkage) to the rear fork.
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The basic setting of the suspension is done by
/!)&01*'.&., . If different use is required, the
setting may be customised.

02* 34*56734589:* 2;*<532* =;>* 2?:*:@A3@:* 2;*8:*
B;CD9:2:9E*B;96*8:=;>:*C5F3@A*B?5@A:4G
Adjust the spring preload according to the condi-
tions of use of the vehicle.
";*@;2*=;>B:*>;2523;@*;=*2?:*56HI423@A*6:73B:4*
8:E;@6*2?:*93C32*J3@*:32?:>*63>:B23;@K*2;*57;36*
D;44389:*65C5A:G
The settings for racing use are recommended at
the time of organised competitions or sporting
events to be held on circuits cut off from road
traffic and with the approval of the authorities
having jurisdiction.

).&(L the ring nut (1) adjustment requires re
moval of the air manifold and use of a specific
pin wrench.
- Loosen the locking screw of the ring nut (2)

- Tighten the locking screw of the ring nut (2).

!"#$%&'()&*./*MN",!$-01*>:8;I@6
The damper or shock absorber can be adjusted 
for the rebound by acting on the lower part 
where there is an adjusting ring nut.
- Standard setting: 15 clicks from fully closed

To restore the standard setting, turn the adjust
ing ring nut in the direction (+) until reaching the
fully closed position and then turn back for the
number of clicks indicated above.
To obtain gentler braking, turn the adjusting ring
nut in the direction (-); reverse the direction to
obtain harder braking action.

&()*+,)-.,)/01.2+3)/4.1*+5-6-.,+7/

/,.)&OPM((-*%$%+()%0.)
A fork is mounted by the manufacturer on these
models that envisages two types of adjustment.
At the time the vehicle is sold the adjustment is
naturally standard. This setting may, however, be
changed according to personal preferences and
to the type of road surface.
Adjustment is not complicated but if you are
not sure of correct procedures, it is best to go to

a Dealer and ask them to carry out the adjust-
ment.

!"#$%&0)Q*&M(*./*+,(-.!"*%+,0)Q*
Standard setting: fully open  + 3 turns.
To restore the standard setting, turn the adjust-
ing device  anticlockwise and then turn back for
the number of turns indicated above. 

- By using a hook wrench or an aluminum  punch 
turn the adjusting ring nut (1) to the  desired 
position by   reloading or  not  the spring in rela-
tion to your weight and riding style. 

To obtain smooter braking action, turn the ad-
justing screw counter-clockwise; reverse the di-
rection to obtain an inferior braking action.

(R&()%0.)*!"#$%&'()&*J,(Q0%&(,
,(S.$)"K

Standard setting: fully closed – 6 click.
To restore the standard setting, turn the adjust-
ing device (R) clockwise and then turn back for
the number of turns indicated above. 
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To obtain smooter braking action, turn the ad-
justing screw IN DIRECTION (-); acting inversely-
(+) to obtain a biggest braking action.

!"#$%%&'()'*#++#,)-

./0!12'340!2155647'8.9/5:017:'

The spring preload adjustment requires removal
of the air manifold and use of a specific pin wrench

- Loosen the locking screw of the ring nut (2)

- Tighten the locking screw of the ring nut (2).

- By using a hook wrench or an  aluminum punch
turn the adjusting ring nut (1) to the desired 
position by   reloading or not the spring in rela-
tion to your weight and riding style. 

Standard setting: 16 clicks from fully closed

To obtain gentler braking, turn the adjusting ring
nut in the direction (S); reverse the direction (H)
to obtain harder braking action.

To restore the standard setting, turn the adjust-
ing device anticlockwise and then turn back for
the number of turns indicated above. 

RB

2182;<=11>'5/5!175647
For maintenance intervals, see page 61 (PERI-
ODIC MAINTENANCE CHARTS) under:
- Rear damper/shock absorber.

:?%'"%(";,?%%+')@)A%B)C#B'$#B)C)D)'#*-
- a damper/linkage unit.

:?%'@BCD'C)'$#BB%$D%&-
- at the top (damper head) to the frame;
- at the bottom (linkage) to the rear fork.

8.9/5:017:'4E'.80!12'5!267F'!21>48.
The basic setting of the suspension is done by
E87:63'04:42. If different use is required, the
setting may be customised according to the type
of road to travelled.

8.9/5:67F'=G.28/>63'H28I1
Standard setting: 
- 15 clicks from fully closed.

To restore the standard setting, turn the
adjusting ring in (+) direction as far as the
fully closed position and then turn back for the
number of clicks indicated above. To obtain
smooter braking action, turn the adjusting de-
vice in direction (-); reverse the direction (+) to
obtain harder braking action.
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The vehicle is fitted with a chain of the stud link
type.
When taking off and remounting the chain, make
sure that the spring of the stud is installed with
the open part facing in the opposite direction to
forward movement.

 If the chain is excessively slack it could
come off the sprocket, causing acci-
dents or serious damage to the vehi-
cle.

 Regularly check the chain slack and if
necessary adjust the tension.

 Only go to an authorised Dealer to
have the chain replaced.

!"#$%%&#'( )*+"'&"*"#&( #$,-.( -&*.( '$( &*%-/(
0&*%($1( '2&( #2*+"(*".(.*)*3&( '2&( 45%$#67
&'( *".( '2&( 3&*%+"38( 9*%%/( $,'()*+"'&"*"#&(
)$%&(1%&:,&"'-/(+1('2&(;&2+#-&(+4(,4&.(+"(2*%.(
#$".+'+$"4($%($"(.,4'/($%(),../(%$*.48
<*6&( 3%&*'( #*%&( $;&%( *.=,4'+"3>( -,?%+#*'+"3>(
#-&*"+"3(*".(%&5-*#+"3('2&(#2*+"8

9@A!B(<CBD!EB!BF
- Stop the engine.
- Place the vehicle on the stand.
- Place the gear lever in neutral.
- Check that the up and down movement,

midway between sprocket and ring gear in
the lower section of the chain, is approx. 40
mm.

- Shift the vehicle forward to check the up and
down movement of the chain also in other
positions; the slack must remain constant
throughout the entire rotation of the wheel.

!1( '2&( 4-*#6( +4( 3%&*'&%( +"( #&%'*+"( 5$4+'+$"4(
'2+4()&*"4('2*'('2&%&(*%&(#%,42&.($%(?$,".(
-+"648(!"('2+4(#*4&(#$"4,-'(*(G&*-&%8
!1( '2&(4-*#6(+4(,"+1$%)(?,'(3%&*'&%($%( -$0&%(
'2*"(HI())>(*.=,4'8

<$( *;$+.( '2&( %+46( $1( =*))+"3>( +'( +4( %&#$)7
)&".&.('2*'('2&(#2*+"(?&(0&--(-,?%+#*'&.8

AGJKD<LCB<
- Using the relative wrench, lock rotation of

the wheel pivot bolt (4).
- Loosen the wheel nut (3).

BE<CM(for rear wheel truing there are reference
notches stamped on both ends of the fork arms.

N2&&-( $"(
#2*+"(4+.&

N2&&-( $"(
?%*6&(4+.&

- Loosen the right check nut (6) and the left
check nut (1).

- Using the right-hand (5) and left-hand (2)
chain adjusting device, adjust the slack of the
chain, checking on both sides of the vehicle
that the same references are applied.

- Tighten the right check nut (6) and the left
check nut (1).

- Using the relative wrench, lock rotation of
the wheel pivot bolt (4).

- Tighten the wheel nut (3).

Wheel nut (3) torque wrench setting: 80 Nm
(8kgm).

9@C9O!BF( <@C( 9@A!B>( DPQE9OC<( ABG( Q!BF(
FCAQ(REQ(NCAQ
Check the following parts and check the chain,
sprocket and ring gear for:
- worn rollers;
- loose pins;
- dry, rusted, crushed or bound links;
- excessive wear;
- missing sealing rings;
- excessively worn or damaged sprocket or

gear teeth.
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!"# $%&# '%(# '"# )*(+(# ,$-)+# .+# /$0$1(/2# )*(#
3*'4(# 5*$.%#$++(064&# 7+,-'58()2# 5*$.%#$%/#
-.%1#1($-9#0:+)#6(#-(,4$5(/;

<4+'# 5*(58# )*(# 5*$.%# 1:./(# 7=9# $%/# 5*$.%#
+4./(-#7>9;

?@AB!C<D!EF#<FG#C?H<F!FI
The chain should always be kept well lubricat-
ed and must be cleaned especially after having
been off road with mud or sand. Whenever there
are dry or rusted parts, if there are crushed or
bound links, the chain must be lubricated and
the deteriorated parts restored to working condi-
tion. It this is impossible, consult a Dealer.

G'#%')#54($%#)*(#5*$.%#3.)*#J()+#'"#3$)(-#'-#
+)($02#*.1*K,-(++:-(#3$)(-#J()+#'-#*.1*4&#.%K
"4$00$64(#+'4L(%)+;

M((# )*(#?@AB!C<FDM# )$64(#'%#,$1(#NOP#"'-#
,-'/:5)+# -(5'00(%/(/# "'-# 4:6-.5$).%1# $%/#
54($%.%1#)*(#5*$.%;

!"#$%"&'(#

Do not use petrol or inflammable solvents for
cleaning the filter to avoid the risk of fire or ex-
plosion.

For the maintenance intervals, see page 61 (PE-
RIODIC MAINTENANCE CHARTS) under:
- Air filter.

#()&!*(+(,'$-%$!"#$%"&'(#

- Remove the saddle.
-Unscrew and remove the screw shown in the
picture below.

- Unscrew and remove the screw (1).

FEDHQ# DRH# DSTH# EU# U!?DHB# GEHM# FED# BHK
V@!BH#C?H<F!FI#A@D#EF?S#BHT?<CHWHFD#
which must occur every 2000 km (1250 miles)
for road use and at least every 1000 km for off-road
use.
-  Replace the filter (2) with a new one of the

same type.

X*(%#-($++(064.%1Q
-  Insert the filter in the seat of the filter box.
-  Manually tighten the screw (1).

FEDHQ#Use a cloth to clean the inside of the filter
box before inserting the filter to keep dust and
foreign objects from entering the intake mani
fold.

- Lift the battery support tray "3" positioning
 it laterally as illustrated

- Remove the filter (2) 
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!"#$%&&'()*$+,-
- inflammable and emits invisible flames;
- harmful by inhalation, if swallowed or in

contact with skin, with possible serious con-
sequences;;

- irritating to skin;
- harmful to the soil and aquatic environment,

harmful to flora and fauna.

!&$.#$(/&+0#0-
- contact with skin;
- inhalation of vapours;
- ingestion;
- release to the environment;
- exposure of coolant to air.

123+)4$fi''+)4$()0$ +)$ *"#$/+%+)+*5$&6$ %&&'()*$
/(7&23,-
- do not smoke;
- do not use naked flames, sparks or any other

source of ignition;
- switch off the engine and the lights.

If swallowed do not induce vomiting but seek
medical advice immediately (first aid post), indi-
cating the cause and how the accident occurred.
If the time required to reach a first aid post ex-
ceeds one hour, induce vomiting but in any case
seek medical attention.
After contact with skin, wash the affected part
immediately with soap and water, repeating the
operation until completely clean.
In case of contact with eyes or ears, rinse the
affected parts immediately with plenty of water
and seek medical advice immediately (first aid
post), indicating the cause and how the accident

occurred.
After contact with clothes, remove contaminated
articles and wash immediately with plenty of
water and soap. Change the dirty clothes, which
must be washed as soon as possible.
Avoid coolant spilling or overflowing from the
tank; if it comes into contact with overheated
engine parts it could cause a fire with invisible
flames.
If coolant is accidentally spilt, clean the affected
area thoroughly.
Always wear latex gloves to protect hands when
carrying out maintenance.

NOTE:  an increase in the temperature causes the
coolant to increase in volume.

The coolant has a specific “fill level”, see page 76
(FILL LEVEL).
There is an air gap between the “fill level” and
a completely full designed to allow the coolant
volume to increase without danger of it leaking
out. 
89!:- during refilling, do not exceed the “fill
level”.
At the end of refilling, always close the filler cap
well.

;::<$9=!$9>$?:@AB$9>$ABCD1?:8E
1CF<9F:$ 9>$ !B:$ A99D@8!$ @!$ @$ F<:AC@D$
G@F!:$A9DD:A!C98$<9C8!E

A98!?9D$@81$!9<<C8H$=<
For the maintenance intervals, see page 61 (PE-
RIODIC MAINTENANCE CHARTS), under:
- coolant.

Do not use the vehicle if the coolant level is be-
low the minimum level.

For the type of coolant to be used, see page 130
(LUBRICANTS) under:
- coolant.

9)'5$ 2,#$ %&&'()*$ &6$ *"#$ ,7#%+6+#0$ *57#E$ C6$
&*"#3$*57#,$(3#$2,#0I$*"#3#$+,$($.2+'0J27$&6$
K+)#3('$,('*,$*"(*$(66#%*$*"#$#66+%+#)%5$&6$*"#$
%&&'+)4$,5,*#KE
!&$%"()4#$*"#$'+L2+0I$+*$+,$(0/+,(.'#$*&$4&$*&$
($>@8!CA$M9!9?$1#('#3E

$G"#)$ *"#$#)4+)#$ +,$"&*$ *"#$ %&&'()*
+,$2)0#3$73#,,23#$()0$3#(%"#,$($"+4"
*#K7#3(*23#E$ C6$ *"#$ %(7$ +,$ &7#)#0
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For the maintenance intervals, see page 61 (PE-
RIODIC MAINTENANCE CHARTS), under:
-  idling.

To check the idling speed the vehicle engine
must be at normal running temperature. If the
check is made with a cool engine the calibration
will be out of tune.

&'(&)

- Run a few kilometres until normal operating
temperature is reached, then stop the vehi-
cle.

- Place it on the stand.

*+,-./+0-.123.32.324/5.35-.523.-1671-.8+039.

:735.;+0-.9,71<.+9.35-0-.79.35-.079,.2=.;4019>

?20,.=02@.35-.A-=3.97B-.2=.35-.C-57/A->

The engine idling speed must be approx.: 1500
rpm.
If the engine tends to cut out, without using the
throttle control, this means that the idling speed
must be adjusted using the screw located on the
carburettor.

D"EFG*H($*

- Adjust the screw (1) located on the carburet-
tor (left side).

- *!%'*($!$% (clockwise), the revs increase.
- #IIG($!$% (counter-clockwise), the revs

decrease.

To check correct operation and if the idling speed
remains stable, twist the accelerator handle to
accelerate and throttle down a few times.

$I*(J.do not adjust the air adjusting screw to
avoid altering the mixture settings.

If necessary, consult a Dealer.

35-0-.79.35-.079,.2=.;4019.32.35-.9,71>

I$#K. 0-@2C-. 35-. /22A+13. /+8. LMN

:5-1.35-.-1671-.79.+3.+@;7-13.3-@O

8-0+340->

- Make sure that the engine is cold.
- Place the vehicle on the stand.
- Keep the vehicle upright with both wheels

resting on the ground.
- Turn the handlebar to the left.
- Unscrew (by turning counter-clockwise) the

filler cap (1) by about one turn.
- Wait for a few seconds to allow any pressure

in the system to be released.
- Unscrew the filler cap (1) by turning counter-

clockwise and remove it.

P!##.#(Q(#.

Having removed the cap, if the coolant level is
visible and fully covers the plates, then it is in the
condition of “fill level”.
If this level has not been reached, the coolant
must be topped up.
Take great care when adding the liquid not to
exceed the “fill level”, otherwise there could be
overflow when the vehicle is running, which
could affect operation.
If there is a high consumption of coolant, check
for leaks from the radiator or the pipe couplings.
Consult a PD$*!&.HI*IR  Dealer for repairs.
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!"#$%& '()*+,& -./01$#$2& (2345#/$+#6& -'$-7&
#'(#&#'$&$+,*+$&*21$&50$$2&2.$5&+.#&-'(+,$&
40.+& #4%+*+,& #'$&'(+21$8(%&(+2& #'(#&9'$+&
#'$&(--$1$%(#.%&'(+21$&*5&%$1$(5$2&*#&%$#4%+5&
(4#./(#*-(11:&#.&#'$&%$5#&0.5*#*.+;

<=!>?&=@AB

The spark plug is a very important part for good
engine efficiency and special care must be given
to it.
C$".%$& 4+5-%$9*+,& #'$& 50(%7& 014,6& #'$& $+D
,*+$&'$(2&/45#&8$&-1$(+$2&9*#'&(&3$#&."&-./D
0%$55$2&(*%&#.&0%$)$+#&0(%#*-1$5&."&5(+26&/42&
.%&(+:&.#'$%&#:0$&."&2*%#&.+&*#&"%./&$+#$%*+,&
#'$&-:1*+2$%;

EF<!<<GHC@FIB&JKG&<=!>?&=@AB
The engine must be cold for this operation.
- Remove the spark plug cap (1).
- Release the spark plug (2) using the relative

wrench and then unscrewing by hand until it
can be fully removed.

- Clean it with a metal brush and check that
the distance between the electrodes is
0.7-0.8 mm.

 This should be done approx. once every
2000 km, while the plug must be changed
once every 5000 km.

- Refit the spark plug, inserting it first by
hand and only using the wrench for the
final tightening.

- Replace the spark plug cover tube (1), ensur-
ing that it has been inserted correctly.

Whenever the spark plug is changed, check the
pitch and the reach of the thread. If the threaded
part is too short, carbon deposits will build up
on the thread seat thereby risking damaging the
engine when the correct spark plug is refitted.
Only use spark plugs of the recommended type,
see page 81 (SPECIFICATIONS), otherwise en-
gine performance and life could be adversely
affected.

(')*(($!+,*"()*$

For the maintenance intervals, see page 61 (PE-
RIODIC MAINTENANCE CHARTS), under:
-  Throttle control.

LKGL?
The no-load travel (A) of the accelerator handle
must be 2-3 mm, measured on the rim of the
actual twist grip handle.

!EMA<JHGIJ
- Place the vehicle on the stand.
- Remove the protective sleeve.
- Loosen the ring nut (2).
- Turn the adjusting device (3) to reset the rec-

ommended value.

!"#$%&(2345#/$+#N
- Manually lock rotation of the adjusting de-

vice (3) and tighten the ring nut (2).
- Check the no-load stroke (A).

F"&#'$&.4#-./$&*5&0.5*#*)$N
- Replace the protective sleeve.
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For the diagram of the whole electrical system of
the vehicle, see page 85 (WIRING DIAGRAM).

If you do not have the knowledge or ability to
understand the wiring diagram, it is better to
consult a !"#$%&' ()$)* Dealer, especially if
any faults occur that necessitate working on the
system.

It is difficult for the electrical system to be dam-
aged.
It is more likely that light bulbs may burn out and
therefore need replacing.

0'$$!%*

Maintenance-free battery (1) is installed under
the seat into the airbox.
There is no need to check the level of the elec-
trolyte or top up with water.
Keep the battery terminals clean. If necessary,
protect them with a thin film of acid free grease.

%!+12&,3($.!(0'$$!%*

- Remove seat and disconnect the negative
terminal and then the positive terminal from
the battery.

- Release rubber band.
- Remove the battery.

When reinstalling the battery, fit it with the ter-
minals facing outward (see figure) and connect
the positive and then the negative terminal to
the battery.

.!'-"'+/)

&+"#,%#,'$+-'+-"./"(0'12/1

The headlamp houses:
- a position light bulb;
- a dipped/full beam bulb.

"&&-33%#,'$+-'12/13

- Place the vehicle on the stand.
- Release the four lamp-bracket flexible sup-

ports

4"*#%#,5

Exercise extreme caution if, for any reason, the
electrolyte (sulphuric acid) should come out of
the battery.
The electrolyte can cause serious burns. In case
of contact with the skin, rinse abundantly with
water. Should the electrolyte come into contact
with the eyes, rinse with water for at least 15
minutes and immediately seek medical atten-
tion. Even though the battery is sealed, there is
a possibility that explosive gases may leak out.
6778'98:;<9':=>'?87='@A:B79':C:D'@;?B'EF7'

G:EE7;DH Keep spent batteries out of the reach of
children and dispose of them as prescribed by
law. Do not remove the protections. When in-
stalling the battery.

&,'#$&2&$*

If the vehicle is not going to be used for a long
time, remove the battery and charge it every 15
days using a suitable charger. Store the battery in
a dry place at a temperature of 5 to 35°C and out
of the reach of children.



79

!"
#
$%
&'

The lamp bracket complete with headlamp re-
mains connected to the electric cables. !"#$"%#
%&'#"$#%()#)*)+%,-+#+./*)01

%2# 3245# 6247# 826924:;<=># :?7# ?7;@=;6A#
6;>#<7#@7:;8?7@#<>#=22B7CDCE#:?7#:32#BD@7#
B8473B1

- Shift the complete lamp bracket to the side.

$"%)F handle the plastic parts with care; do not
scratch or damage them.

G"0-%-"$#*-'(%#/&*/
Do not tug on the electric cables to take out the
lamp-holder.
- Grasp the lamp-holder and pull it out of its seat.
- Take out the position light bulb (1) and re-

place it with one of the same type.

!-GG)!HI&**#/).J#/&*/
- Do not tug on the electric cables to remove 

the bulb electric connector.
- Remove the black rubber sleeve from the 

central lamp-holder.
- Release the lamp-holder retaining spring (3) 

and remove it.
- Draw out the lamp-holder (2) from the pa-

rabola seat.
- Press the bulb gently and turn it counter-

clockwise.
- Take out the bulb from its seat.

Once the bulb has been changed, just proceed 
with the disassembly stages in the reverse order 
in order to remount the optical unit.
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It is a good rule to clean the vehicle periodically to
keep its parts in good condition.

If the vehicle is used in the following conditions,
more frequent washing is recommended:
- Coastal areas or areas with a hot and humid

climate in which the humidity and salinity in
the atmosphere are higher than normal.

- Roads or areas where salt or chemical products
are used to melt snow and ice.

- Roads or areas where there are industrial dusts
or patches of tar.

- Sporting use and off-road riding.
- Presence on the vehicle body of dead insects,

bird droppings, etc.

It is advisable not to stop or park the vehicle under
plants or trees. In some seasons certain plants and
trees release residues, resins, fruits or leaves con-
taining harmful substances (in particular harmful
for the bodywork).

!"#$%&'(!&)*%+,-.

Do not wash the vehicle in direct sunlight, espe
cially in summer, when the body is still warm since
the detergent would dry before rinsing and could
thus damage the paintwork.
Do not use liquids at a temperature over 40°C to
clean the plastic parts of the vehicle.
Do not direct high-pressure air (or water) jets or
steam jets onto the following parts:
- wheel hubs;
- controls located on the right and left side of the

handlebar;
- cuscinetti;
- bearings;

- brake tanks and pumps;
- instruments and indicators;
- silencer outlet;
- steering lock;
- fuel filler cap and other caps or plugs;
- lamps;
- electrical connections;
- decals.

Do not use alcohol, petrol or solvents to clean plas-
tic or rubber parts or the saddle. 

-(/$0 to clean the external parts of the engine
only, use a degreasing detergent, brushes and
cloths, see page 130 LUBRICANTS table.

Using a high-pressure water jet could damage cer-
tain vehicle parts.
Use a low-pressure water jet to rinse the vehicle
thoroughly and in particular the dirtiest parts. Us-
ing a soft sponge for the bodywork, wipe over the
whole vehicle.
Rinse the vehicle thoroughly, always using a low-
pressure water jet. Dry with a clean chamois leath-
er.

!"#$%&'(!&$-1&('&)*%+,-.

Braking efficiency could be reduced after washing,
since brake disks and pads are wet.
It is therefore advisable to dry the disks well and
wait for the pads to dry, after which proceed with
caution and repeatedly try out the brakes.

Only after meticulous and thorough washing should
you proceed with polishing using silicone wax.
Do not use abrasive pastes on the vehicle, since
they ruin flat varnishes.
Do not apply protective wax on the braking parts,

disks and pads, as it could affect their operation. Do
not apply it on the saddle either, as it could make it
slippery and therefore be the cause of a fall.

,-*2/,3,/4

If the vehicle is not going to be used for several
months, it is advisable:
- to clean and protect the painted parts by apply-

ing special waxes;
- to drain all the fuel from the tank, close the tap

and make sure there is none in the float cham-
ber. To do this, close the tank tap and start the
vehicle. Wait for it to cut out on its own;

- remove the spark plug and pour a spoonful of
oil for two-stroke engines into the cylinder. Re-
place the spark plug and use the kick starter to
spread oil over the walls of the cylinder;

- periodically check the tyre pressure;
- lubricate the chain;
- cover the end of the exhaust pipe with a bag

and tie it tightly to prevent humidity from en-
tering;

- cover the vehicle with a sheet (in cotton or
wool or other breathable material) that is large
enough to fully cover it but without touching
the ground.

*'/$!&*&5$!,(1&('&,-*2/,3,/4

- Uncover and wash the vehicle, see page 80
(CLEANING).

- Fill the fuel tank, see page 67 (FUEL).
- Carry out the preliminary checks, see page 56

(PRELIMINARY CHECKLIST).

16&7&89:8&;<=&6>&7&>9?&@AB6C98;9:&78&7&C6D9;789&

:E99D&A=&7=&7;97&?A8F&=6&8;7>>AGH
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Le présent manuel est partie intégrante du véhi-
cule et, en cas de revente, doit être fourni avec
celui-ci.
La société !"#$%&'()$)*  se réserve le droit
d’apporter des modifications aux modèles dé-
crits dans ces pages sans aucun préavis, tout en
garantissant les caractéristiques essentielles dé-
crites et illustrées ici.
Sans l’autorisation préalable du Fabricant la re-
production même partielle des contenus utilisés
dans ce manuel  EST interdite.
La !"#$%&'()$)* décline toute responsabilité
pour toute erreur de transcription ou d’impres-
sion présente dans ce manuel.

.,$$/0'-.1-!#2"&3#$)-0)-/.&)&,$

Édition : 01/2016

3,$)0$1'-4/$/"#15-0)-3,$'16)#)&,$

Dans le manuel sont spécifiées toutes les carac-
téristiques techniques et toutes les instructions
utiles pour les normales opérations d’utilisation
et d’entretien du véhicule. 

Pour les interventions d’entretien et les éven-
tuelles réparations il est opportun de s’adresser
aux Concessionnaires Agréés, qui garantiront un
service soigné et rapide, en utilisant toujours des
pièces détachées d’origine. 

&.0$)&!&3#)&,$

#+(,*)' -.%-/#$%!%&"$%)#' -+' 0,1%&+2/'
304%4#45'
Les véhicules !"#$%&'()$)* sont pourvus d’un
numéro d’identification du véhicule (V.I.N.) visi-
ble sur le fourreau de direction. Pour les pièces
détachées d’origine, fournissez à Votre Conces-
sionnaire ce numéro d’identification.

  Ne pas modifier les données d’identifica-
tion du véhicule (V.I.N.) au risque de faire
déchoir la garantie et d’encourir de graves
sanctions pénales et administratives.

Il est conseillé de transcrire le numéro d’identi-
fication du véhicule (V.I.N.) dans l’espace sous-
jacent afin de se le rappeler en cas de perte ou
d’endommagement de celui-ci.

#+(,*)'-.%-/#$%!%&"$%)#'-+'()$/+*
Chaque véhicule FANTIC MOTOR est par ailleurs
pourvu d’un numéro d’identification du moteur
relevable sur le côté gauche de la base du carter
moteur

Il est conseillé de transcrire ce numéro dans l’es-
pace sous-jacent afin de se le rappeler même en
cas de perte ou d’endommagement de celui-ci.

FANTIC MOTOR
Via Tarantelli, 7 
31030 - Dosson di Casier (TV) Italy
Tel. +39 0422 634192
Fax +39 0422 1830124
E-mail: info@fanticmotor.it
www.fanticmotor.it
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Observer scrupuleusement les avertissements
précédés des symboles suivants : 

 Normes de sécurité importantes pour le
véhicule et le conducteur.
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Ce manuel doit être consulté avant l’utilisation
du véhicule.

Pour pouvoir utiliser le véhicule, il est nécessaire
d’avoir toutes les conditions requises par la loi
(permis de conduire, âge minimum, assurance,
taxes, immatriculation, plaque d’immatricula-
tion, etc.) ; sous l’effet de médicaments, d’alcool 
et de substances stupéfiantes ou dans un état de
somnolence, le risque d’accidents pourrait aug-
menter considérablement. 

Si le conducteur n’a pas d’expérience de condui-
te du moyen, il est préférable qu’il parcoure des
routes peu fréquentées le temps de s’y habituer.
Ne !"#"$% prêter le véhicule aux conducteurs
inexperts et, dans tous les cas, s’assurer que la
personne présente les conditions requises et né-
cessaires à la conduite. 

En conduisant, il faut scrupuleusement respecter 
le code de la route. 
Il est absolument interdit de faire des compéti-
tions avec les véhicules si non sur des circuits pré-
vus à cet effet autorisés et surveillés par un per-
sonnel préposé. Éviter la conduite tout-terrain.

Maintenir un comportement de conduite correct
en évitant les brusques ou dangereuses manœu-
vres pour soi et pour les autres (exemple : cabra-
ges, rester dans le sillage des véhicules qui précè-
dent, non-observation des limites de vitesse, etc.).

Évaluer et tenir toujours compte des conditions
de la route, de la visibilité, etc. 
Maintenir les deux mains sur le guidon pour une
conduite sûre et garder toujours les pieds sur les
pédales prévues à cet effet.
Éviter absolument de se mettre debout ou de
s’étirer en conduisant.

Pendant la conduite, prêter une grande atten-
tion, en évitant de se faire distraire ou influencer
par des personnes, choses, actions (ex. ne pas
fumer, manger, boire, lire, etc.).

Le véhicule doit toujours être maintenu en parfaite
condition, en contrôlant que les niveaux de carbu-
rant, de l’huile des freins et du liquide réfrigérant
soient toujours compris dans les valeurs prescrites.
N’utiliser que des lubrifiants et des carburants
spécifiques pour le véhicule, du type reporté
dans les tableaux correspondants.

En cas de chute, contrôler que toutes les com-
mandes, les leviers, les tubes, les câbles, les sys-
tèmes de freinage n’aient pas été endommagés.
En cas contraire, ne pas conduire le véhicule mais
le faire transporter de manière adéquate (en res-
pectant les normes de sécurité et légales) chez-
un Concessionnaire Agréé &"'($)*#+(+, . 

 Il est strictement interdit de modifier la po-
sition, l’inclinaison ou la couleur de : plaque
d’immatriculation, indicateurs de direction,
dispositifs d’éclairage et avertisseurs sono-
res et éviter toute modification technique
dans le but d’augmenter les prestations ou
dans tous les cas toute altération des carac-
téristiques originales du véhicule.

Ces modifications comportent l’annulation de la
garantie et risquent de compromettre les presta-
tions de celui-ci, et donc de diminuer le niveau
de sécurité voire même de le rendre illégal et
sujet à des sanctions pénales.

Il est conseillé d’observer toutes les dispositions
de loi et les règlementations nationales et loca-
les en matière d’équipement du véhicule. 

5#6&**+/+$0,,,,,,,,,,,,

Avant de se mettre en route, mettre et attacher
toujours et correctement le casque.

Le casque doit être :
– homologué ;
– intact ;
– aux dimensions correctes ;
– avec la visière en parfait état et propre.

Porter des vêtements de protection adhérents, sans
accessoires qui pendent (par ex. cravates, ceintures,
cordons, foulards, etc.) qui pourraient se prendre et
créer des problèmes de conduite du véhicule.
Est conseillé un habillement de préférence clair
et/ou réfléchissant de manière à être mieux vu
et pour avoir une meilleure protection en cas de
chute.

Les objets pointus sont potentiellement dange-
reux en cas de chute, par exemple :
– clés ;
– stylos ;
– boîtes en verre, etc.
Toutes ces recommandations valent aussi pour
le passager.
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!"#$%&'()$)*conseille l’utilisation d’accessoi-
res d’origine disponibles auprès des Concession-
naires Agréés.

Si les accessoires installés ne sont pas d’origine,
l’usager est le seul responsable de son choix et
de la correcte installation.

L’accessoire ne doit absolument pas :
–  limiter la course des suspensions ;
–  couvrir, en partie ou totalement, les disposi-

tifs de signalisation sonore et visuelle ;
–  limiter l’utilisation de la direction et les com-

mandes (freins, accélérateur, etc.) ;
–  réduire l’angle de direction ;
–  empêcher l’inclinaison du véhicule dans un

virage.

Tout carénage et pare-brise de grandes dimen-
sions, montés sur le véhicule, risquent de réduire
la stabilité du véhicule. Exceptés les spécifiques
accessoires !"#$%&'()$)* , ne pas installer ni ap-
porter de modifications aux appareils électriques :
cela pourrait entraîner une dangereuse coupure de
courant nécessaire au fonctionnement des disposi-
tifs de signalisation sonore et visuelle.

(!)!)#

L’ajout de bagage chargé sur le véhicule peut en
compromettre la conduite, il est conseillé de le
maintenir si possible sur le barycentre du véhicule
de manière à ce que le poids soit bien distribué.
Veiller à bien fixer la charge au véhicule (ne la
fixer en aucun cas au guidon, aux fourches ni au
garde-boue avant). 

La charge ainsi fixée compromet, en cas de vi-
rages, la réponse du véhicule, en diminuant la
stabilité et la maniabilité de celui-ci.
Ne pas charger excessivement le véhicule, une
surcharge compromet en effet la stabilité et la
maniabilité.
Faire attention à ce que le bagage ne déborde pas
excessivement et contrôler qu’il ne couvre pas les
dispositifs de signalisation sonore et visuelle.

+
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Pos. Description

1 Levier de commande de l’embrayage

2 Interrupteur d’arrêt du moteur

3 Déviateur des lumières

4 Bouton d’avertissement sonore 

5 Interrupteur des indicateurs de direction

6 Bouchon du réservoir de carburant

7 Réservoir de carburant

8 Vis de réglage pour régime mini-
mum des tours du moteur 

9 Batterie

10 Dispositif de démarrage à froid

11 Filtre à air

12 Blocage de direction

13 Bouchon de vidange de l’huile de la boîte de vitesse

14 Pédale de commande des vitesses

15 Robinet du carburant (FUEL)

16 Appui-pieds gauche du pilote

17 Béquille latérale

18 Chaîne de transmission

/7**#$8+'
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Pos. Description

19 Bougie

20 Levier de commande du frein avant

21 Réservoir de liquide du frein avant

22 Bouton de démarrage électrique

23 Poignée de l’accélérateur

24 Radiateur du liquide réfrigérant

25 Pompe du frein arrière

26 Bouchon du radiateur

27 Appui-pieds droit du pilote

28 Pédale de commande du frein arrière

29 Bouchon du niveau d’huile de la boîte de vitesse

30 Bouchon du filtre à huile
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Lorsque le véhicule est en marche, il ne faut
jamais laisser la clé insérée dans la serrure du
blocage de direction.
Pour bloquer la direction, mettre le véhicule sur
la béquille et tourner le guidon complètement
vers la droite.
Tourner le couvercle de protection.

Insérer la clé dans la serrure, la tourner dans le contrai-
re des aiguilles d’une montre et appuyer dessus.
Relâcher la clé et l’extraire.

!"#$%&#'()*+#,"*#-./0'1)2
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Frein à disque, avant et arrière. régularité du freinage (sans accrocs ni dérapages) lors de l’actionnement et de la relâche 

correcte course à vide et bon glissement du levier de commande du frein, avant et arrière

niveau du liquide des freins dans le réservoir, avant et arrière

éventuelles pertes le long du circuit freinant (réservoir du liquide des freins, tuyau du frein, pince du 
frein), avant et arrière 

usure des pastilles du frein, avant et arrière

Commande accélérateur la rotation de la poignée et l’accélération du moteur doivent être douces, continues et régulières 

Huile du moteur niveau correct (voir tableau correspondant - chap. ENTRETIEN)

Roues et pneus pression des pneus (voir tableau correspondant - chap. ENTRETIEN)

usure de la bande de roulement des pneus 

conditions générales des pneus et des roues

retrait des corps étrangers de la bande de roulement

présence d’éventuels dommages

Embrayage régularité de fonctionnement (sans rampage, accrocs ni dérapages) lors de l’actionnement et de la relâche  

correcte course à vide et bon glissement du levier de commande de l’embrayage

Direction rotation complète, homogène, fluide

absence de jeu

Béquille rotation complète, homogène, fluide

absence de jeu de l’axe du point d’appui

correct retour de la béquille en position de repos

les ressorts doivent maintenir la béquille en position de repos sans présence de jeu

Interrupteur d’arrêt du moteur correct fonctionnement 

Système de refroidissement contrôler le niveau du liquide
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Interrupteur de démarrage Correct fonctionnement 

Chaîne de transmission jeu

usure de la chaîne, du pignon et de la couronne

nettoyage et lubrification

Réservoir de carburant libre rotation du levier du robinet carburant dans toutes les positions

positionnement du levier du robinet carburant sur “ON”

niveau du carburant

fermeture du bouchon du carburant

éventuelles pertes le long du circuit du carburant (réservoir carburant, tuyaux carburant)

Tableau de bord configuration des fonctions du tableau de bord (si prévues)

éclairage

fonctionnement général

voyant des indicateurs de direction

voyant feu de route

voyant de vitesse au point mort

Dispositifs sonores et visuels avertisseur sonore

phares avant et arrière

stop

indicateurs de direction

Batterie Niveau de charge
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il y ait du carburant, ouvrir le robinet du carbu-
rant présent sur le réservoir.
Débloquer le blocage de direction éventuellement
enclenché en suivant les indications fournies dans le
chapitre correspondant et tourner la clé de mise en
marche dans le sens des aiguilles d’une montre.

)*+&,,&-.
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Les premières fois que le véhicule est utilisé,
effectuer une période de rodage, fondamentale
pour le correct fonctionnement et la durée du
moteur.
Durant cette période, il est nécessaire de sui-
vre des règles bien définies afin de préparer les
composants du moteur et du véhicule aux suc-
cessives prestations maximales (post rodage).
Les conseils suivants sont indicatifs et veulent
aider l’usager à effectuer un bon rodage ; le non
respect peut ne pas comporter de dommages
immédiats, mais conditionner de manière né-
gative le successif rendement du moteur et des
composants du véhicule en général.

!"##$%$&'&$"(!

Il est important de solliciter les composants du
moteur et du véhicule de manière appropriée. 
Il est tout aussi important de ne pas excéder ni
de ne pas en faire assez lors de la sollicitation,
dans les deux cas le moteur et les composants
du véhicule en ressentiraient

&)'*+&!

Lorsque sont parcourues des routes de monta-
gne, faire attention à ne pas forcer le moteur, les
freins et les suspensions. Il est préférable de par-
courir des routes avec des virages et des routes
modérément collineuses où le moteur, les freins
et les suspensions alternent des périodes de sol-
licitation à des périodes de sollicitation réduite
voire même nulle.

,$&+!!+

Varier graduellement la vitesse (sans accéléra-
tions subites ni complètes).
L’accélération complète est permise, mais NE
PAS parcourir de longs trajets avec la poignée
de accélérateur complètement tournée (plein
régime).

-)+$('.+!

Les pastilles des freins au moment de l’achat 
sont neuves :la surface de friction ne frotte ini-
tialement pas sur les disques et pour être com-
plètement opérationnelle, elle doit être rodée de
manière à ce que (durant le freinage) elle soit
parfaitement adhérente au disque. Le rodage
nécessite d’environ 200 km (125 mi) de par-
cours urbain.
Durant cette période, prévoir des espaces de
freinage plus longs et agir sur le levier du frein
avec plus d’intensité. Éviter les freinages brus-
ques et prolongées.
("&'/ 0 les premiers 500 km (312 mi) repré-
sentent le seuil de la fin du rodage, mais il est
possible d’obtenir les prestations optimales du
véhicule seulement après avoir parcouru 1000
km (625 mi).
              
Durant les premiers 500 km (312 mi) contrôler 
les éventuelles opérations d’entretien prévues 
pour ce kilométrage.

Après avoir contrôlé qu’à l’intérieur du réservoir
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!""#$"%&$'( Ne pas oublier, avant de tourner la
clé, de mettre le bouton déviateur des lumières
en position de croisement, de manière à réduire
le plus possible la consommation de la batterie.
La moto est dotée de deux systèmes pour l’allu-
mage : avec bouton de démarrage électrique et
pédale kickstater.

)*+!,,!-#'*.#/",%01#

Tirer sur le levier d’embrayage et appuyer saur
le bouton de démarrage situé à côté de la com-
mande de gaz sans tourner la poignée du gaz.

)*+!,!-#')#'.!'2*)!.#'3%/34"!,"#,

Positionner la pédale de commande de la boîte de
vitesse au point mort et agir énergiquement avec le
pied sur la pédale de démarrage tout en tournant
avec modération la poignée de l’accélérateur.
Si le démarrage est effectué à moteur froid,
consulter le paragraphe suivant. Ne pas main-
tenir enfoncée et éviter d’agir sur la pédale de
démarrage lorsque le moteur est en marche.

Relâcher graduellement l’embrayage tout en ac-
célérant modérément.

()*#"+

Après avoir fait chauffer le moteur, actionner le
levier d’embrayage et passer la 1ère vitesse (pé-
dale de la boîte de vitesse vers le bas, le voyant
(N) situé sur le tableau de bord s’éteindra).

)*+!,,!-#'5'6,&%)  

Sur le véhicule est présent un dispositif de dé-
marrage à froid commandé par un levier situé sur
le levier d’embrayage à la gauche du guidon.

Pour le démarrage, déplacer le levier vers l’ex-
térieur, mettre en marche le véhicule, attendre
quelques instants avec le levier actionné afin
que le moteur atteigne la température de fonc-
tionnement et replacer le levier dans sa position
initiale.

 .789:;89:<8=89>'?@A;A9BC'DE'DFG?AH

GF>FI'D8'DC=J@@JB8'K'I@AFD'LJM8:'=AH

>8E@' 89' =J@:<8N' ?8E>' :A=?@A=8>>@8'

;8' IA9:>FA998=89>'8>' ;8G'?@8G>J>FA9G'

DE'=A>8E@O
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Avant de procéder à toute intervention d’en-
tretien ou d’inspection du véhicule, éteindre le
moteur et attendre que le moteur et le système
d’échappement aient refroidis afin d’éviter le ris-
que de brûlures.
Certains composants du véhicule sont nocifs
voire même toxiques, par conséquent les mani-
puler avec beaucoup d’attention.

!"#$%&'(%)'(*)#"%+(*)*,-./#$(*)0
-  le lieu où s’effectueront les interventions

présente une ventilation adéquate et renou-
vellement de l’air du local suffisant

- la zone où s’effectueront les opérations ne
doit pas être poussiéreuse, sale ou encombré
d’autres composants étrangers au véhicule

- les instruments et les outils doivent être ap-
propriés au type d’entretien à effectuer

- se procurer un habillement adéquat (salo-
pette de travail), des gants de travail, des
gants en latex, des lunettes de protection
(ou masque) à porter durant les opérations
d’entretien qui le prévoient

- se procurer des pièces détachées d’origine ou
les liquides nécessaires à l’entretien (type de
pastilles des freins, huile pour la boîte de vi-
tesse, liquide des freins, liquide réfrigérant)

Si non expressément décrit, pour remonter les
groupes qui ont été démontés, il suffit de procéder
de manière inverse aux opérations de démontage.
En général, les opérations d’entretien ordinaire
peuvent être effectués par l’usager même si parfois
elles nécessitent d’équipement spécifique et d’une

&$$,#-./-0*#!/$

)1() 2/*) -#$(%.(#-%) *,%) '3-#$(%%,2$(,%)
43/%%5$) '"%*6,() '() .78-9,'() (*$) (#)
+/%98() :9(9-) 2%"."6,(%/-$) ,#) /%%5$)
;<;=1>?1@)4,)+"$(,%)($),#)%(47A
+/%%/B()*,99(**-C)'"%*6,()'3-#$(%%,2A
$(,%) (*$) %('D987) E) 9(9-) 2(,$) (#4"+A
+/B(%)'()+"$(,%)($)*,%$",$)9/,*(%)'/)
2(%$()4()9"#$%&'()4,).78-9,'(FG

Positionner le véhicule sur la béquille latérale
après être descendu du côté gauche et si né-
cessaire enclencher le blocage de direction, voir
page 97 paragraphe BLOCAGE DE DIRECTION.

/#%1%+&#%*"-.!-1&-2*3#!-.!-'%#!++!

Pour changer les vitesses, relâcher la poignée de
l’accélérateur, actionner le levier d’embrayage et
soulever la pédale de la boîte de vitesse vers le haut
pour passer aux vitesses supérieures ou bien pous-
ser vers le bas pour passer aux vitesses inférieures.
Au début, lorsque l’on na pas d’expérience avec la
conduite du véhicule, il est préférable de familiariser
avec les commandes et leurs fonctions.

Pour éteindre le moteur, arrêter le véhicule et position-
ner le levier de commande de la boîte de vitesse au
point mort. Uniquement après cette opération, appuyer
sur l’interrupteur d’arrêt du moteur et maintenir enfoncé
jusqu’à l’arrêt DÉFINITIF du moteur. Ne pas oublier de-
tourner la clé présente sur le tableau de bord dans le
sens contraire des aiguilles d’une montre. H-)'3"#)",I'-()
'/)9'7)$",%#7()4/#*)'()*(#*)4(*)/-B,-''(*)43,#()+"#A
$%(J) '()#-.(/,)4()98/%B()4()'/)I/$$(%-()4-+-#,(%/)
K,*6,3L)*372,-*(%)($)-')C/,4%/)'/)%(+2'/9(%G
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préparation technique. Si l’on ne dispose pas de
tous les instruments nécessaires à l’opération, il est
déconseillé de procéder par tentatives.
Au cas où serait nécessaire une intervention d’as-
sistance ou une consultance technique, s’adres-
ser à un !"#$%&&'"##(')%*+,-./!*01.12.
Si l’utilisateur n’est pas intéressé à effectuer tout
seul les interventions d’entretien ordinaire, s’adres-
ser à un !"#$%&&'"##(')%*+,-./!*01.12.
3(#&* $%* $(&* 456&(7%)* %&8* $9()7:* ;5'#<")=%)*
4%*!"#$%&&'"##(')%*;%&*:>%#86%4&*%#8)%8'%#&*
%<<%$86:&?* ;%* =(#'@)%* A* $%* B6%* $%6CD$'* #%*
&"'%#8*E(&*'#68'4%=%#8*):E:8:&F

!&()*+,-*$."*.&*$+/0"&1,&23*

/-.G2HG-./1-I*J*K,*!L,2MG*3N*!"#$%&&'"#D
#(')%* OPN/* QGNHG-.* R.2G* G++G!.NSGI* Q,2*
K5NI,MG2TF

K(*&"$':8:*;:$4'#%*8"68%*)%&E"#&(U'4'8:?*$'>'4%*
%8*E:#(4%?*E"6)* 4%&*;"==(7%&*(6*>:9'$64%?*
(6C*E%)&"##%&*%8*(6C*$9"&%&*;6&*A*;%&*'#8%)D
>%#8'"#&*;5%#8)%8'%#*%<<%$86:%&*E()*456&(7%)F

K:7%#;%

 = contrôler et nettoyer, régler, lubrifier si  
    nécessaire ;

 = nettoyer ;
 = remplacer ;
 = régler.

-1.G* V* G<<%$86%)* 4%&* "E:)(8'"#&* ;5%#8)%8'%#*
E46&* <):B6%==%#8* &'* 4%* >:9'$64%* %&8* 68'4'&:*
;(#&* ;%&* W"#%&* E46>'%6&%&?* E"6&&':)%6&%&*
"6*&6)*;%&*E()$"6)&*($$';%#8:&F

!"=E"&(#8& +'#*;%*)";(7%
XYZZZ*[=*O\]^*='T_

."6&*4%&*]ZZZ*
[=OY]^Z*='T
"*Y]*="'&

[=O`Y]^*='T
"*Y]*="'&

Bougie

Jeu de l’embrayage -

Installation des lumières -

Régime minimum de tours du moteur -

Roues/pneus et pression de gonflage tous les mois:

Tension et lubrification de la chaîne de 
transmission tous les 500 km (312 mi): 

Usure des pastilles du frein avant et 
arrière tous les 2000 km (1250 mi): 

Serrage de la boulonnerie -

Liquide réfrigérant tous les 2000 km (1250 mi): 

u u

u u

u

u

u
uu

x x

x x

w

wu

."6&*4%&*^ZZZ*

u

v
w
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!"#$%&$"#!'"() *) +,) -.,%/$) 01) -234567
6823398:5;

+9)6248<=<)><4?835)=2@=5):56A2369B8?8=<C)48D8?5)
5=)A<39?5C)A2@:) ?56)>2EE9F56)9@)D<G84@?5C)
9@H)A5:623356)5=)9@H)4G2656)>@6)I)>56)83=5:7
D53=8236)>J53=:5=853)5KK54=@<56)A9:)?J@69F5:;

+<F53>5

 = contrôler et nettoyer, régler, lubrifier si  
   nécessaire ;

 = nettoyer ;
 = remplacer ;
 = régler.

"'#$) L) $KK54=@5:) ?56) 2A<:9=8236) >J53=:5=853)
A?@6) K:<M@5EE53=) 68) ?5) D<G84@?5) 56=) @=8?86<)
>936) >56) N2356) A?@D85@656C) A2@668<:5@656)
2@)6@:)>56)A9:42@:6)9448>53=<6;

-2EA2693=6 O83)>5):2>9F5
PQRRR)SE)TUVWE8XY

)#2@6)?56)VRRR)
SET QVWR)E8X)
2@)QV)E286

#2@6)?56)URRR
SETZWRR)E8X)
2@)QV)E286

Amortisseur arrière - -

Carburateur

Câbles de transmission et commandes -

Centrage des roues - -

Coussinets du manchon de direction et jeu de la direction -

Coussinets des roues - -

Disques du frein -

Filtre à air -

Fonctionnement général du véhicule -

Systèmes freinants -

Liquide des freins tous les 2 ans : 

Jeu des vannes -

Pot d’échappement/silencieux d’échappement - - -

Huile du moteur et filtre à huile -

Huile de la fourche et joint étanche à l’huile tous les 12000 km (7500 mi) : 

Roues/pneus et pression de gonflage -

Serrage de la boulonnerie -

Transmission finale (chaîne, couronne du pignon) - -

Tuyau du carburant - tous les 4 ans : 

Usure de l’embrayage -

u

u
u

u
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Il est préférable de reporter le numéro d’identi-
fication du véhicule (V.I.N.) et celui du moteur
dans l’espace réservé à cet effet dans ce livret.
Ces numéros peuvent être utilisés pour l’achat
de pièces détachées.

 !"#$%&'#%()*+ ,-.+ */0&').+ ,"(,-*%(1(2
3#%()*+4-/%+ 1#('-+-*3)/'('+,-+5'#6-.+
.#*3%()*.+4&*#$-.+-%+#,0(*(.%'#%(6-.7+
-*+4#'%(3/$(-'+$"#$%&'#%()*+,/+*/0&')+
,-+389..(.+3)04)'%-+$"#**/$#%()*+(02
0&,(#%-+,-+$#+5#'#*%(-:

;<=>?@+ A"BAC;DBEBFGDB@;+ A<+ H>IBF<!C+
JH:B:;:K+
Chaque véhicule EG;DBF+ =@D@? est pourvu
d’un numéro d’identification du véhicule (V.I.N.)
relevable sur le manchon de direction.

;<=>?@+A"BAC;DBEBFGDB@;+A<+=@DC<?
Chaque véhicule EG;DBF+=@D@? est par ailleurs
pourvu d’un numéro d’identification du moteur
relevable sur le côté gauche de la base du carter
moteur.

01&2+,(1,3).+1"

+ EGB?C+GDDC;DB@;+G<L+ B;ABFGDB@;M+
M<BHG;DCM+N

G4'O.+ $-.+ 4'-0(-'.+ PQQ+ R0STUV7+ 6(,#*5-'+
$"8/($-+ ,/+ 0)%-/':+ W)/'+ $-.+ 6(,#*5-.+ ./32
3-..(6-.7+'-.4-3%-'+$-.+(*,(3#%()*.+'-4)'%&-.+
,#*.+$-+%#X$-#/+,-.+$/X'(1(#*%.+4#5-+UPY7+-*+
/%($(.#*%+$-.+$/X'(1(#*%.+3)*.-($$&.:

!"8/($-+,-+$#+X)Z%-+,-+6(%-..-+-.%+[
– nocive pour la santé, si respirée, avalée et si

elle entre en contact avec la peau elle peut
causer de graves conséquences ;

– irritante pour la peau ;
– nuisible pour l’environnement.

>6(%-'+[
– le contact avec la peau ;
– l’inhalation des vapeurs ;
– l’ingestion ;
– l’épandage et la dispersion dans l’environnement ;
– l’exposition à l’air.

En cas d’ingestion, ;C+WGM provoquer le vomis-
sement et se rendre aux urgences, en indiquant
la cause et les modalités de l’accident.
En cas de contact avec la peau, laver immédia-
tement la partie touchée avec de l’eau et du sa-
von, en répétant l’opération jusqu’à ce qu’il n’y
ait plus de résidus.
En cas de contact avec les yeux ou les oreilles,
rincer immédiatement les parties touchées avec
beaucoup d’eau et se rendre aux urgences, en in-
diquant la cause et les modalités de l’accident.
En cas de contact avec les vêtements, si portés se
déshabiller et bien se laver avec de l’eau et du sa-

von. Se changer et laver le plus rapidement possi-
ble et de manière spécifique les vêtements sales.
Si sans intention, de l’huile de la boîte de vitesse
est renversée par terre ou dans d’autres zones,
nettoyer et laver la zone intéressée.
Il est recommandé de toujours utiliser des gants
en latex durant les opérations d’entretien afin de
protéger les mains.
Toutes les fois qu’est effectuée une opération
de ravitaillement, fermer soigneusement le bou-
chon de l’huile de la boîte de vitesse.

\G?AC?+I@?M+AC+W@?D>C+ACM+C;EG;DM:
;C+ WGM+ ABMWC?MC?+ !"I<B!C+ AG;M+ !"C;HB2
?@;;C=C;D:

L’huile de la boîte de vitesse utilisée doit être
amenée, dans un récipient scellé, à la station de
service la plus proche ou auprès d’un centre de
récolte des huiles usées où le personnel pour-
voira à l’élimination.

F@;D?]!C+A<+;BHCG<+A"I<B!C+AC+!G+^@_DC+
AC+HBDCMMC
Pour effectuer cette opération, il est conseillé
d’utiliser une paire de gants.
;@DC+[ ne pas effectuer le contrôle avec la moto
posée sur la béquille latérale.

Positionner le véhicule sur une surface plane.
;@DC+ [+positionner le véhicule sur un support
adapté et vérifier que le véhicule soit bien droit.

Allumer le moteur, le faire chauffer pendant
quelques minutes, puis l’éteindre.
Contrôler le niveau d’huile du moteur ; le niveau
devrait se trouver entre le niveau min. “a” et le
niveau max. “b”.
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Si le niveau est au-dessous du niveau min., rem-
plir avec l’huile moteur recommandée jusqu’à
atteindre le niveau correct.

!""#$"%&$'(
- l’huile du moteur lubrifie également l’em-

brayage ; une huile erronée ou l’emploi
d’additifs chimiques peut causer le patinage
de l’embrayage. Il est donc recommandé de
n’ajouter aucun additif chimique, et de n’uti-
liser aucune huile moteur ayant un degré
“CD” “C” ou supérieur ou ayant l’étiquette
“ENERGY CONSERVING II” “d”.

- Ne faire pénétrer aucun corps étranger dans
le carter.

Allumer le moteur, le faire chauffer pendant
quelques minutes, puis l’éteindre.
Contrôler de nouveau le niveau d’huile du mo-
teur.
$&"#'( avant de contrôler le niveau d’huile du
moteur, attendre quelques minutes que toute
l’huile se soit déposée.

)#*+,!-#*#$"'.#',/01%,#'.1'*&"#1)
Allumer le moteur, le faire chauffer pendant
quelques minutes, puis l’éteindre.
Placer un récipient sous le boulon de vidange
de l’huile.
Retirer le bouchon de remplissage de l’huile
moteur“1”, retirer la vis de vidange d'huile placé
sous le moteur et pour une sortie complète de
l'huile, retirez également les couvertures "4" et "2"

Essuyer avec un chiffon et de l'air comprimé (ou
remplacer dans le cas des éléments de papier) et
réassembler tous les filtres, installer les joints to-
riques et fermer les bouchons idange d'huile.
Remplir le carter (avec la quantité d’huile moteur
conseillée).

21!$"%"3'./01%,#'*&"#1)
24567879'7:75;<'('=>?,'
@56A'B<CD;5E<C<67'F<';<'G8;7B<'H'I48;<('=JK,
!L<E'B<CD;5E<C<67'F<';<'G8;7B<'H'I48;<('=JM,

''
Remettre le bouchon du goulot de remplissage
d’huile moteur.
Allumer le moteur, le faire chauffer pendant quel-
ques minutes, puis l’éteindre.
Contrôler le moteur (absence de fuites d’huile).
Pour le niveau d’huile moteur, se référer à “CON-
TRÔLE DU NIVEAU”.
Contrôler également la pression de l’huile du mo-
teur.

et les filtres à huile "5" et "3" pour répéter l'opéra-
tion pour la couverture "7" et le filtre "8".

''
Remettre le bouchon du goulot de remplissage
d’huile moteur.
Allumer le moteur, le faire chauffer pendant quel-
ques minutes, puis l’éteindre.
Contrôler le moteur (absence de fuites d’huile).
Pour le niveau d’huile moteur, se référer à “CON-
TRÔLE DU NIVEAU”.
Contrôler également la pression de l’huile du mo-
teur.
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!"#$%&%$'(%)*!
La marque, le type et les dimensions des pneus
spécifiques pour ce véhicule sont indiqués page
124 (CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES).

"+,!!%)*-.,!-"*,/!
Pour les valeurs de pression des pneus consulter
page 124 (CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES).

01-23456-786449:;-<64-7;634-768=65-13->?@9A
B3C6-<D1>:98-3;6-B:;<959:;-:759=1C6-<6-E
- meilleur confort de marche ;
- meilleure manœuvrabilité ;
- durée prolongée de la bande de roulement ;
- meilleure étanchéité de route.

0D9;43Ffi41;56-786449:;-<64-7;634-46-581<395-6;-E
- consommation non uniforme ;
- manœuvrabilité inférieure et tenue de route ;
- consommation de carburant supérieure ;
- possibilité d’affaissement (cause l’augmenta-

tion de la température de fonctionnement).

0D6GB6449>6-786449:;-<64-7;634-1=H;6-I-E
- une consommation non uniforme ;
- une manœuvrabilité inférieure et tenue de route ;
- confort de conduite compromis.

$)*(+J0,!
Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE), au paragraphe :
- Pneus ;
- Pression des pneus ;
- Roues/Pneus.

Contrôler la consommation et la pression des
pneus (à température ambiante), avant et après
chaque long voyage et comme décrit dans les  
CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES.

*)(,-E Pour la température ambiante du pneu,  le
moyen doit être à l’arrêt depuis au moins trois heures
ou avoir parcouru pendant cette période de temps
une distance inférieure ou égale à 2 km (1 mi).

Pour contrôler la pression après avoir parcouru
beaucoup de kilomètres, ne pas oublier que les
valeurs correspondantes sont supérieures à 30-
40 kPa (0,3-0,4 bar) par rapport à celles relevées
à température ambiante. Ceci est normal, ne pas
gonfler les pneus pour atteindre les valeurs indi-
quées (valables pour température ambiante), la
pression des pneus s’avèrerait insuffisant.

*)(,-E Si possible utiliser le même manomètre
pour le contrôle de la pression. De cette manière,
le risque de valeurs erronées causées par la va-
riabilité entre différents manomètres n’existe pas.
Si il y a perte de pression, contrôler attentive-
ment l’enveloppe du pneu et repérer d’ou arrive
la perte d’air.

K-B@1L36-B:;58MC6-<6-C1-786449:;N-B:;58MC68E
- endommagements, usure, objets étrangers

encastrés dans la bande de roulement.

$:;58MC68-58H4-1556;59>6=6;5-L36-E
- la bande de roulement ou le côté du pneu

ne présente pas de regonflements. Si pré-
sents, faire remplacer le pneu.

- le côté de l’enveloppe du pneu ne présente
pas ni coupures, ni fissures, ni craquelures.

Si présentes ou si la ceinture de tissu devient
visible, faire remplacer le pneu.

- la bande de roulement ne soit pas excessive-
ment usée.

*)(,-E Certains types de pneus ont des indica-
teurs d’usure ; il en existe de différents types.
Consulter le revendeur, celui-ci fournira les indi-
cations et les modalités de contrôle de l’usure.

"+)&)*.,/+-.,-0'-O'*.,-.,-+)/0,P,*(
La hauteur minimale de la bande de roulement
doit être :

 - 4 mm (avant et arrière) ;

 - 2 mm (avant et arrière) ;

dans tous les cas non inférieure à ce qui prescrit
par les lois en vigueur dans le pays d’utilisation
du véhicule.

 '((,*(%)*-E
- !9-C6-7;63-645-34?N-:3-49-3;-?>6;536C-

58:3-<1;4-C1-Q:;6-<6-C1-R1;<6-<6-8:3A
C6=6;5-1-<64-<9=6;49:;4-437?8963864-
I-S-==N-9C-<:95-T586-86=7C1B?U

V%.'*W,
0:84-<3-86=7C1B6=6;5-<3-7;63N-86476B568-C6-
5X76-65-C6-=:<HC6-9;<9L3?4-718-C1-=194:;U
0D359C94159:;- <6- 7;634- <9FF?86;54- <6- B63G-
9;<9L3?4- 7635- B:=78:=65586- C1-=1;91R9C95?-
<3->?@9B3C6-1>6B-894L36-<D1BB9<6;54-65-<6-C?A
49:;4-Y81>64->:986-=T=6-=:856CC64U
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Le remplacement, la réparation, l’entretien sont
très importants et doivent être effectués avec
des outils appropriés et avec l’expérience néces-
saire. 
Pour cette raison, il est conseillé de s’adresser
à un Concessionnaire !"#$%&'()$)*ou à un
revendeur de pneus spécialisé pour l’exécution
des précédentes opérations.

+*,&"-$%)#.
Avec une haute vitesse, les vannes de pression
des pneus tendent à s’ouvrir (à cause de la force
centrifuge générée par la rotation de la roue).
Les capuchons des vannes de pression présents
et fermés de manière correcte empêchent la su-
bite chute de pression des pneus.
Contrôler que les vannes de pression soient tou-
jours munies de capuchons.
Les pneus neufs sont recouverts d’une patine
glissante qui disparaît après les premiers kilo-
mètres, conduire avec précaution durant cette
période.
Ne pas graisser avec un liquide non adéquat aux
pneus et ne pas les laver avec de l’essence ou
autre diluant.
Si les pneus sont vieux, même si pas complè-
tement usés, ils peuvent se durcir et ne pas ga-
rantir une tenue de route. Dans ce cas, il faut les
remplacer.
Afin d’éviter de rayer ou d’endommager les jan-
tes  et les étaux, faire très attention durant la
phase de montage/démontage des pneus.

!"#$%&%'!

+*,&"-$%)#.
L’embrayage doit être réglé :
- avec le levier de l’embrayage actionné et la vites-

se enclenchée, le véhicule a tendance à avancer
(dans ce cas l’embrayage ne se décolle pas) ;

- au départ ou durant la marche, lorsque est
relâché le levier d’embrayage, le moteur
augmente le nombre de tours de manière
excessive et retarde le transfert du moteur à
la roue arrière (l’embrayage est pointé et par
conséquent glisse).

Le réglage s’effectue moyennant la vis de réglage
(1) présente sur le raccord présent sur le guidon
du levier d’embrayage.

*,/0"/1'
Ce modèle est doté de deux dispositifs de ré-
glage pour la longueur du câble de la friction.

Contrôler périodiquement le correct réglage du câ-
ble de l’embrayage, en veillant à ce que la course à
vide du levier de commande soit de 3÷4 mm.

Si la mesure n’a pas été respectée, agir sur le 
réglage du levier de commande (1) ou bien à 
travers le réglage situé sur le carter du moteur.

&)#$*201
Mettre en marche le moteur, voir page 100 (DÉ-
MARRAGE).  Tirer complètement le levier de l’em-
brayage et passer la première vitesse. Relâcher le
levier de l’embrayage et en même temps accélé-
rer modérément.
Contrôler que :
- lorsque le levier d’embrayage est relâché, le

véhicule a un départ fluide sans que ne se
présentent les problèmes précédemment
énumérés, voir “PRÉCAUTIONS”.

Afin d’éviter que le câble de l’embrayage ne se cor-
rode et s’use de manière prématurée, il est préféra-
ble de le lubrifier avec un lubrifiant adéquat.

#)$1'3'Contrôler que le câble de l’embrayage soit
intact sur toute sa longueur ; la gaine ne doit pas
présenter de fissures, de coupures, d’écrasements
ni d’usure. Au cas où serait présent seulement un
de ces défauts, faire remplacer le câble de l’em-
brayage par un Concessionnaire !"#$%&'()$)*.
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Le carburant utilisé pour l’alimentation des mo-
teurs à explosion est :
- fortement inflammable et dans certaines cir-

constances peut devenir explosif ;
- nocif pour la santé. Si respiré, avalé et en

contact avec la peau peut comporter de gra-
ves conséquences ;

– irritant pour la peau ;
- nuisible pour l’environnement terrestre et

aquatique, la faune et la flore.

!"#$%&'(
– le contact avec la peau ;
- l’inhalation des vapeurs ;
- l’ingestion ;
- l’épandage et la dispersion dans l’environne-

ment ;
- l’exposition du carburant à l’air.

)*'+,- utiliser la bouche pour aspirer, avec un
tuyau ou autre, le carburant du réservoir. Les
émanations des vapeurs du carburant sont dan-
gereuses. 

).approcher en aucun cas le visage du goulot du
réservoir du carburant.

/0&12$' 3%' &1"#$1#33%4%2$' %$' %2' 5&67%28%' 9%'
"15%0&7'9%'81&:0&12$'(
- il est interdit de fumer ;
- il est interdit d’utiliser des flammes libres,

des étincelles ou toute autre source pouvant
déclencher l’allumage ou l’explosion ;

- il est interdit de laisser le moteur et les pha-
res allumés.

En cas d’ingestion, )*'+,-provoquer le vomis-
sement et se rendre aux urgences, en indiquant
la cause et les modalités de l’accident.
En cas de contact avec la peau, laver immédiate-
ment la partie touchée avec de l’eau et du savon, en
répétant l’opération jusqu’à un nettoyage complet.
En cas de contact avec les yeux ou les oreilles,
rincer immédiatement les parties touchées avec
beaucoup d’eau et se rendre aux urgences, en in-
diquant la cause et les modalités de l’accident.
En cas de contact avec les vêtements, si portés
se déshabiller et bien se laver avec de l’eau et
du savon. Se changer et laver le plus rapidement
possible les vêtements sales.
Éviter l’épandage et le débordement de carbu-
rant du réservoir, en contact avec des parties
surchauffées du moteur cela pourrait causer un
incendie.
Si involontairement du carburant est renversé,
nettoyer et laver la zone intéressée et s’assurer
qu’elle soit complètement sèche avant de mettre
en marche le moteur.
Le carburant ne doit être utilisé que comme car-
burant pour moteurs à explosion et vendu qu’avec
directe émission dans le réservoir du véhicule.
L’augmentation de la température (même am-
biante) entraîne une augmentation du volume
du carburant.
Entre le “niveau de plein” et le complet remplissa-
ge du réservoir du carburant existe un espace d’air
conçu de manière à ce que le volume du carburant
augmente sans danger de débordement de celui-
ci. À la fin de chaque ravitaillement, bien fermer le
bouchon du réservoir du carburant.

;,</*<'=><-'/*'+><?!*'/*-'*)@,)?-A')*'
+,-'/B-+*<-*<'C*'D,<EF<,)?'/,)-'C.*)G
HB<>))*I*)?A

<,HB?,BCC*I*)?
Pour le type de carburant à utiliser, voir page 124
(CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES) au paragraphe :
– Alimentation.

Capacité du réservoir (réserve comprise) et réserve
du réservoir : voir page 124 (CARACTÉRISTIQUES
TECHNIQUES) au paragraphe ALIMENTATION :

+J0&'3%'&1"#$1#33%4%2$'90'81&:0&12$'(
Dévisser et retirer le bouchon du réservoir du car-
burant (1).
Ne pas ajouter d’additifs ou autres substances
au carburant. Si est utilisé un entonnoir ou autre,
veiller à ce qu’il soit parfaitement propre.

)BH*,F'/*'+C*B)'''
En phase de ravitaillement, ne pas dépasser le
“niveau de plein”. Le “niveau de plein” est l’es-
pace d’air de 20–25 mm.
Effectuer le ravitaillement du carburant et refer
mer le bouchon du réservoir (1).         
S’assurer que le bouchon soit parfaitement fermé.
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!,'-./0.1,'1,2'34,.52',26'7
- nocif pour la santé. Si respiré, avalé et en

contact avec la peau peut comporter de gra-
ves conséquences ;

- irritant pour la peau ;
- nuisible pour l’environnement terrestre et

aquatique, la faune et la flore.

89.6,4'7
- le contact avec la peau ;
- l’inhalation des vapeurs ;
- l’ingestion ;
- l’épandage et la dispersion dans l’environnement ;
- l’exposition à l’air.

En cas d’ingestion, +&':;( provoquer le vomis-
sement et se rendre aux urgences, en indiquant
la cause et les modalités de l’accident.
En cas de contact avec la peau, laver immédiate-
ment la partie touchée avec de l’eau et du savon, en
répétant l’opération jusqu’à un nettoyage complet.
En cas de contact avec les yeux ou les oreilles,
rincer immédiatement les parties touchées avec
beaucoup d’eau et se rendre aux urgences, en in-
diquant la cause et les modalités de l’accident.
En cas de contact avec les vêtements, si portés
se déshabiller et bien se laver avec de l’eau et
du savon. Se changer et laver le plus rapidement
possible les vêtements sales.
Si involontairement du liquide pour freins est
renversé, nettoyer et laver la zone intéressée.
Durant les opérations d’entretien, utiliser toujours
des gants en latex pour protéger les mains.
À la fin de chaque opération de ravitaillement,
bien fermer le couvercle du liquide des freins

<;*%&*'=>*('%&':>*?8&'%&('&+);+?(@'+&'
:;('%"(:&*(&*'!&'!"#$"%&'%&(')*&"+('%;+('
!A&+B"*>++&C&+?@
Le liquide des freins utilisé doit être amené, dans
un récipient scellé, à la station de service la plus
proche ou auprès d’un centre de récolte des hui-
les usées où le personnel pourvoira à l’élimina-
tion.

)*&"+('D'%"(#$&
Les freins sont une partie principale pour ce qui
concerne la sécurité du véhicule. Leur efficacité
doit toujours être optimale. En contrôler l’usure
avant chaque voyage.

Une diminution du freinage peut être causé par
l’eau qui se dépose sur les disques et sur les
pastilles des freins, il est donc conseillé de bien
sécher le véhicule après l’avoir lavé. Si la route
est mouillée, rouler avec précaution et essayer le
freinage de manière continue.
Même le sel utilisé comme anti-givre diminue
l’efficacité de l’installation freinante, comme par
ailleurs la graisse, l’huile, le liquide pour freins ;
dans ce cas il vaut mieux changer les pastilles.
Au cas où auraient été remplacées les pastilles,
faire attention durant le freinage, en effet pour
les premiers 200 km celles-ci n’adhèrent pas par-
faitement au disque Durant cette période, il est
préférable d’anticiper le freinage et d’agir sur le
levier du frein avec plus de force. Éviter toutefois
les brusques et prolongés freinages de manière à
ne pas surchauffer les pastilles et les disques.
Ne pas utiliser le véhicule si se vérifie une perte
de liquide du système freinant.
Le véhicule est doté de freins à disque aussi bien
à l’avant qu’à l’arrière, avec des circuits hydrau-
liques séparés.

Au fil du temps, les variations du jeu des leviers
de frein ou une résistance élastique peuvent être
causés par le système hydraulique Au cas où il ne
serait pas possible d’effectuer des contrôles ou au
cas où la sécurité du moyen serait mise en doute,
s’adresser à un Concessionnaire );+?"E'C>?>*.
Contrôler par ailleurs que les tuyaux du système
freinant ne soient pas entortillés, usés ou avec des
craquelures, des coupures ou des fissures. Veiller
à ce que de l’eau ou de la poussière n’entrent pas
par erreur à l’intérieur du système hydraulique.
Avec l’usure des pastilles, le niveau du liquide à
l’intérieur des réservoirs diminue automatique-
ment pour compenser celle-ci.

)*&"+';B;+?
Contrôler le niveau du liquide des freins. Celui-ci
doit dépasser la référence “MIN”. Contrôler l’usure
des pastilles et des disques et, si ils n’ont pas besoin
d’être remplacés, procéder avec le remplissage.

*&C:!"((;<&'%$')*&"+';B;+?
Avec un tournevis cruciforme, dévisser les deux
vis qui fixent le couvercle du réservoir du liquide
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des freins. Retirer ce dernier et son joint, en fai-
sant attention à les poser sur une surface propre.
Effectuer le remplissage avec le liquide des freins
adéquat voir page 130 (LUBRIFIANTS), en faisant
attention à ne pas dépasser le niveau “MAX” si-
tué à l’intérieur du réservoir du liquide.

!"#$% &#'% ()'*+&&#'% ,-% &#'% .+'/-#'% -'0'1% 2#%
3)4)+'% 5#4(&+5% 3-'/-6)-%2+"#)-%78!9:% ;%)-%
$)'%,<%()5%&)%'-+*#%$#'%$,4(,')2*'%'#5)+#2*%
5#4(&)$0'1% &#% &+/-+.#% (,-55)+*% .0=,5.#5% .-%
50'#5",+5>
?+%()5%$,2*5#%,2%)%(,-5"-%)-%5#4(&)$#4#2*%
.#%$#'%$,4(,')2*'1% +&%#'*%$,2'#+&&0%.#%5#4@
(&+5%3-'/-6)-%2+"#)-%78!9:>

Repositionner le joint dans son logement et re-
positionner le couvercle ; visser les deux vis et
nettoyer les surfaces avec un chiffon au cas où
elles seraient sales.

A,2*5B&#5%&6#CC+$)$+*0%.-%C5#+2)D#%#*%#2%$)'%.#%
(#5*#'% .-% 'E'*F4#% C5#+2)2*% ,-% .#%4)-")+'%
C,2$*+,22#4#2*1%'6).5#''#5%G%-2%A,2$#''+,2@
2)+5#%H!IJKA%8LJLM>

MNOP!OQ%RS% TQS% QJ% ALSM?Q%RS% PQUKQM%RQ%
AL88!IRQ%RS%HMQKI%!U!IJ
Le levier est positionné ergonomiquement en
phase d’assemblage du véhicule. Si nécessaire, il
est possible de régler le jeu du levier.

ILJQ%V Jeu et course sont directement propor-
tionnels. En augmentant le jeu, on augmente
aussi la course et vice versa. Pour le réglage du
jeu, le levier de commande du frein avant est
doté d’un registre (1). Desserrer l’écrou (2).

W,-5%)-D4#2*#5%&#%3#-%X$,-5'#Y%V
- Desserrer le registre (1).

W,-5%.+4+2-#5%&#%3#-%X$,-5'#Y%V
- Visser le registre (1).

Une fois le réglage effectué, revisser l’écrou (2).

!(5F'%&#%50D&)D#1%$,2*5B&#5%/-#%&)%5,-#%*,-5@
2#%&+=5#4#2*%&,5'/-#%&#%C5#+2%#'*%5#&Z$[0>

HMQKI%!MMK\MQ
Le réservoir du liquide, correspondant au frein
à disque arrière, est positionné sur le côté droit
du véhicule.
Contrôler périodiquement le niveau du liquide à
l’intérieur, surtout avant de commencer de longs
voyages.
Avec l’usure des pastilles du frein et du disque,
le niveau du liquide a tendance à baisser et il est
donc nécessaire de pourvoir au remplissage de
celui-ci. Utiliser un liquide pour freins approprié,
voir page 130 (LUBRIFIANTS).

Pour le contrôle :
- Laisser le véhicule en position verticale de

manière à ce que le liquide contenu dans le
réservoir soit parallèle au bouchon (1).

-  Contrôler que le liquide dépasse la référence
“MIN”.

8KI  =  niveau minimum
8!9  =  niveau maximum

Si le liquide n’atteint pas la référence “MIN”,
contrôler l’usure des pastilles et du disque et, si
ils sont en bon état, procéder au remplissage.
Avec les pastilles usées, ne pas remplir le liquide
jusqu’au niveau “MAX” ; en cas de remplace-
ment successif de celles-ci, cela provoquerait un
débordement du liquide des freins.

MQ8WPK??!OQ%RS%HMQKI%!MMK\MQ

Maintenir le liquide des freins dans le réservoir paral-
lèle au bord du réservoir (en position horizontale),
pour ne pas en renverser pendant le remplissage.
Ne pas ajouter d’additifs ou autres substances au
liquide des freins. Si est utilisé un entonnoir ou
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autre, veiller à ce qu’il soit parfaitement propre.
- Retirer le bouchon (1) en dévissant les deux vis.
- Retirer le joint.
- Remplir avec du liquide pour freins, voir page

130 (LUBRIFIANTS), jusqu’à ce que le niveau
soit compris entre les deux références.

- Réinsérer le joint et revisser le bouchon du
réservoir.

!"#$%&'(%)'*(++,-.-,$/)01)+%(,#.2()($)(#)-.3)0()
4(%$(3) 01) 353$67() +%(,#.#$) "1) 0() 7.18.,3)
+"#-$,"##(7(#$9)3*.0%(33(%):)1#)!"#-(33,"#;
#.,%()<=>?@!)AB?BCD
EFG@FC)HF)!BAA=>HF)HI)<CF@>)=CC@JCF
Le levier du frein est positionné ergonomique
ment en phase d’assemblage du véhicule.
Si nécessaire, il est possible de personnaliser la
position du levier du rein en hauteur.

CKLE=LF)HF)E=)MBN@?@B>

- Dévisser la vis d’arrêt (2) et extraire l’axe de la
fourche de renvoi du frein arrière.

- Visser ou dévisser la tige de commande de
la pompe jusqu’à amener la pédale du frein
à la hauteur souhaitée.

!"#$%&'(%) '*(++,-.-,$/) 0(3) +%(,#3) ($) O1() '.)
%"1() $"1%#() ',P%(7(#$) '"%3O1() '() +%(,#) (3$)
%('Q-R/D
F#) -.3) 0() P(3",#9) 3*.0%(33(%) :) 1#) !"#-(3;
3,"##.,%()<=>?@!)AB?BCD
- Repositionner l’axe et fermer la vis d’arrêt.
!B>?CSEF)HF)E*INICF)HFN)M>FIN
Tous les 2000 km, il est conseillé de contrôler
l’usure des pastilles. En cas d’utilisation sur tout-
terrain, avec de la boue ou du sable, effectuer ce
contrôle après chaque utilisation. 
Les pastilles présentent une gorge qui doit tou-
jours être visible.
E*131%() 0(3) 4.3$,''(3) 01) +%(,#) :) 0,3O1() 0/;
4(#0)0()'*1$,',3.$,"#9)01)$54()0()-"#01,$()($)
0()%"1$(D
Pour un contrôle de l’usure des pastilles :
- Positionner le véhicule sur la béquille.
- Aussi bien la pince du frein avant que celle

du frein arrière sont dotés de deux pastilles
de frein.

Effectuer un contrôle visuel entre le disque et les
pastilles, en regardant :
-  du bas vers le haut dans la direction “axe

roue pince” pour les pinces du frein avant ;
- du haut et par derrière pour la pince du frein

arrière.

Outre la limite du matériau de friction, l’usure
comporte le contact du support métallique de
la pastille avec le disque, avec conséquent bruit
métallique et apparition d’étincelles de la pince ;
l’efficacité des freins, la sécurité et le bon état du
disque seraient ainsi compromis

Si la gorge disparaissait (hauteur du matériau de
friction de 1,5 mm), remplacer la paire de pas-
tilles.

- Visser complètement le contre-écrou (1) sur
la tige de commande de la pompe.

!"#$%&#'(&#) *+(,-.%#)/0#01

NINMF>N@B>)=G=>?
Pour la vidange de l’huile de la fourche avant,
s’adresser à un Concessionnaire <=>?@!) AB;
?BC qui garantira un service soigné et rapide.
Lire attentivement page 102 (ENTRETIEN).
Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE) au paragraphe :
- Huile de la fourche et joint étanche à l’huile.
!B>?CSEF
Effectuer en outre les contrôles suivants :
- En actionnant le levier du frein avant, ap-

puyer de manière répétée sur le guidon, en
faisant pression sur la fourche. La course doit
être douce et il ne doit pas y avoir de traces
d’huile sur les tiges.

- Contrôler le serrage de tous les organes de la
suspension avant.

En cas de mauvais fonctionnement ou si deve-
nait nécessaire l’intervention d’un personnel
spécialisé, s’adresser à un Concessionnaire.
La suspension avant est composée de :
- une fourche hydraulique raccordée moyennant

deux plaques au manchon de la direction.
CKLE=LF)
>B?F)T Ce type de suspension ne prévoit aucun
type de réglage. La configuration de base de la
suspension est réglée par <=>?@!)AB?BCafin
de satisfaire la condition idéale de conduite [uni-
quement pilote (poids environ 75 kg)].
NINMF>N@B>)=CC@JCF
Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE) au paragraphe :
- Amortisseur arrière.
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!"#$%#&'(!")*%!#&'%+,!-.//&0!'

La configuration de base de la suspensions est
réglée par 1%2-.)'+,-,!. Pour toute exigence
d’utilisation différente, il est possible de person-
naliser la configuration.
(345' 63467'839:;:<=6:3>?' :@'7A6'<3>A7:@@B'9C=6D

67>957'E47'@7'836745'A3:6'<38F@G6787>6';53:9H

Régler la précharge du ressort en fonction des
conditions d’utilisation du véhicule.
27'F=A';35<75'@='536=6:3>'97A'57I:A657A'34657'

@=' ;:>' 97' <345A7' J9=>A' @7A' 974K' A7>AL?' =;:>'

9CBM:675'6346'7>9388=I787>6H

Les configurations en vue d’une utilisation spor-
tive sont conseillées en cas de compétitions ou
d’évènements sportifs, sur des circuits isolés et
loin de la circulation routière et avec le préalable
accord des autorités ayant juridiction. 

2,-&'N'Le réglage de la bague (1) nécessite du
retrait du collecteur de l’air et de l’utilisation
d’une clé articulée spécifique.
- Desserrer la vis de blocage (2)de la bague.

!"#$%#&' O&' 1!&.2' *PO!%0$.Q0&' O&'

$C%+,!-.//&0!

L’amortisseur est doté de réglage pour la course
d’extension, il suffit d’intervenir sur la partie infé-
rieure où est présente une vis de réglage.
- Réglage standard : 15 click de complète fermé

Pour rétablir le réglage standard, tourner le re-
gistre vers (+) jusqu’à la position de complète-
ment fermé et retourner en arrière selon les dé-
clics susmentionnés. 
Pour obtenir un freinage plus doux, tourner le re-
gistre vers (-) ; agir en sens inverse pour obtenir 
un freinage plus dur.

'()*+,)-.,)/01.234+)/5.1*+6-7-.,+8

/0/(&2/.,2'%R%2-

Sur ces modèles est montée par la maison de fa-
brication une fourche pour laquelle sont prévus
deux types de réglage.
Naturellement le réglage, au moment de la vente
du véhicule, est standard ; il est toutefois possi-
ble de modifier cette configuration en fonction
des propres préférences et du type de route à
parcourir.
Le réglage n’est pas compliqué, mais en cas de
doute s’adresser à un Concessionnaire qui l’ef-
fectuera.

%S0/-&+&2-'(!&)*%!#&'O0'!&//,!-'

J/(!.2#L

Réglage standard : tout ouvert  +3 tours.
Pour rétablir le réglage standard, tourner le re-
gistre dans lle sens antihoraire d’une montre jus-
qu’à la position de complètement fermé et re-
tourner en arrière selon le nombre de tours sus-
mentionné.

- Utilisant une clé à crochet ou un  poinçon
en aluminium tourner la bague de  régla-
ge (1)  jusqu’à la position souhaitée par le
rechargement ou moins le ressort  en fon-
ction du poids et du style de conduite. 

- Serrer la la vis de blocage de la bague(2).

$='A4AF7>A:3>'=55:G57'7A6'<38F3AB7'97'N

- un groupe amortisseur.
$7'I534F7'7A6'5=<<359B'N

- dans la partie supérieure (tête amortisseur)
au châssis ;

- dans la partie inférieure à la fourche.
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Pour obtenir un freinage plus doux, tourner le
registre dans le sens contraire des aiguilles d’une
montre ; agir en sens inverse pour obtenir un
freinage plus dur.

!"#$%&'&(%&)%&($*+(,-.&/*$%.&,
.&0+#(12
Réglage standard : tout fermé - 6 click.
Pour rétablir le réglage standard, tourner le re-
gistre dans le sens des aiguilles d’une montre
jusqu’à la position de complètement fermé et
retourner en arrière selon le nombre de tours
susmentionné. 
Pour obtenir un freinage plus doux, tourner le re-
gistre dans le sens (-) ; agir en sens inverse (+)
pour obtenir un freinage inférieur.

$#$3&($*+(,!..*4.&
Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE), au paragraphe :
- Amortisseur arrière.
56,7879:;7<=;,6>><?>:,:7@,A=B9=7C:,D:,E
- un groupe amortisseur/leviers.
5:,F>=89:,:7@,>6AA=>DC,E
- dans la partie supérieure (tête amortisseur)

au châssis ;
- dans la partie inférieure (leviers) à la fourche.

.G/5!/&,1&,5!,3.GHI!./&,1#,.&$$+.%,1&,
5J!'+.%*$$&#.,,

.G/5!/&, H+'3.&$$*+(, 1&,5J!'+.%*$K
$&#.,

Le réglage de la précharge du ressort de l’amortis-
seur (1) nécessite du retrait du collecteur de l’air
et de l’utilisation d’une clé articulée spécifique.

Desserrer la vis de blocage (2)de la bague.- 
- Utilisant une clé à crochet ou un  poinçon

en aluminium tourner la bague de  régla-
ge (1)  jusqu’à la position souhaitée par le
rechargement ou moins le ressort  en fon-
ction du poids et du style de conduite. 

- Serrer la la vis de blocage de la bague(2).

Réglage standard : tout fermé - 16 click.
Pour rétablir le réglage standard, tourner le re-
gistre dans dans le sens antihoraire jusqu’à la po-
sition de complètement fermé et retourner en
arrière selon le nombre de tours susmentionné.
Pour obtenir un freinage plus doux, tourner le re-
gistre dans le sens (S) ; agir en sens inverse (H)
pour obtenir un freinage inférieur.

RB

!"#$%&.,L.&*(,IM1.!#5*N#&
Réglage standard : 
- 15 click depuis complètement fermé

Pour rétablir le réglage standard, tourner le registre 
dans le sens (+) jusqu’à la position de complètement
fermé et retour ner en arrière selon les déclics susmen-
tionnés. Pour obtenir un freinage plus doux, tourner le 
 registre dans le sens(-) ; agir en sens inverse (+)pour 
obtenir un freinage plus dur.
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Le véhicule est doté d’une chaîne du type avec
maille de jonction.
En cas de démontage et de remontage de la chaî-
ne, veiller à ce que le ressort de la maille de jonc-
tion soit installée avec la partie ouverte tournée
dans la direction opposée au sens d’avancement.

 !"# $%&$''()# *$''$++,-$# *$# .,# &/,0"$#
123++,(4#.,#),(+$#'2+4(+#*3#1(-"2"5#$"#
&,3',"4# *$'# ,&&(*$"4'# 23# *$'# *267
6,-$'#-+,8$'#,3#89/(&3.$:

# ;2"4+<.$+# +9-3.(=+$6$"4# .$# >$3# $4# '(#
"9&$'',(+$#123+82(+#,3#+9-.,-$:

# ?23+#+$61.,&$+#.,#&/,0"$5#'@,*+$''$+#
$%&.3'(8$6$"4#A#3"#;2"&$''(2"",(+$:

!"#$"4+$4($"#"2"#&2++$&4#1$34#$"4+,0"$+#.@3'3+$#
1+96,43+9$#*$#.,#&/,0"$#$4B23#$"*266,-$+#
.$# 1(-"2"# $4B23# .,# &23+2""$:# C))$&43$+# 1.3'#
)+9D3$66$"4#.$'#("4$+8$"4(2"'#*@$"4+$4($"#'(#
.$#89/(&3.$#$'4#34(.('9'#*,"'#*$#'98=+$'#&2"*(7
4(2"'#23#'3+#*$'#+234$'#123''(9+$3'$'#$4B23#
E23$3'$':#!4(.('$+#.$#6,%(636#*$#1+9&,34(2"#
123+#.$#+9-.,-$5#.,#.3E+()(&,4(2"5#.$#.,8,-$#$4#.$#
+$61.,&$6$"4#*$#.,#&/,0"$:

;FGHIJKC#L!#MC!
- Arrêter le moteur.
- Positionner le véhicule sur la béquille.
- Positionner le levier de la boîte de vitesse en

point mort.
- Contrôler que l’oscillation verticale, dans un

point intermédiaire entre pignon et couronne
de la partie inférieure de la chaîne, soit d’envi-
ron 40 mm. 

- Déplacer le véhicule vers l’avant de manière

à contrôler l’oscillation verticale de la chaîne
même dans d’autres positions ; le jeu doit
rester constant dans toutes les phases de ro-
tation de la roue.

N(# .$# >$3#$'4# '319+($3+#*,"'#&$+4,("$'#12'(7
4(2"'5#&$.,#'(-"()($#D3@(.#O#,#*$'#6,(..$'#9&+,7
'9$'#23#-+(119$':#L,"'#&$#&,'#'@,*+$''$+#A#3"#
;2"&$''(2"",(+$:
N(#.$#>$3#$'4#3"()2+6$5#6,('#'319+($3+#23#("7
)9+($3+#A#PQ#665#$))$&43$+#.$#+9-.,-$:

?23+# 1+98$"(+# .$# +('D3$# *$# -+(11,-$5# (.# $'4#
&2"'$(..9#*$#E($"#.3E+()($+#.,#&/,0"$:

IRSKTSC#

I23$# &<49#
&/,0"$

I23$# &<49#
)+$("

- Bloquer, avec la clé prévue à cet effet, la ro-
tation de l’axe de la roue (4).

- Desserrer l’écrou de la roue (3).

GFHTU Pour le centrage de la roue arrière sont
prévue des encoches de référence sur les deux
extrémités des bras de la fourche.

- Desserrer le contre-écrou droit (6) et gauche
(1).

- Agir sur le registre de la chaîne droit (5) et
gauche (2) et régler le jeu de la chaîne en
vérifiant que, des deux côtés du véhicule,
correspondent les même références.

- Serrer le contre-écrou droit (6) et gauche (1).
- Bloquer, avec la clé prévue à cet effet, la ro-

tation de l’axe de la roue (4).
- Serrer l’écrou de la roue (3).

Paire de serrage de l’écrou de la roue (3) : 80 Nm
(8 kgm).

;FGHIJKC#LC# K@!N!IC#LC# KT#;VTWGC5#L!#?X7
SGFG#CH#LC#KT#;F!IFGGC
Contrôler les parties suivantes et vérifier que la
chaîne, le pignon et la couronne ne présentent
pas de : 
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- rouleaux usés ;
- axes desserrés ;
- mailles sèches, rouillées, écrasées ou grip-

pées ;
- usure excessive ;
- anneaux d’étanchéité absents ;
- dents du pignon ou de la couronne excessi-

vement abîmés ou endommagés.

!"#$%#&'#(')#(*+,*)-%.)#)/-012'#3.2'#'%&*+4
+-567#"8#').#%6('))-"2'#&'#2'+,8-('2#.*$.#8'#
52*$,'#(9-:%'#;,"5%*%7#(9-:%'#'.#(*$2*%%'<=

>*%.2?8'2#'%#*$.2'#8/$)$2'#&$#(9-)#&'#8-#(9-:4
%'#;@<#'.#8'#,-."%#&'#58"))'+'%.#&'#8-#(9-:%'#
;A<=

BCDEFGF>HIFJK#LI#KLIIJMHNL
La chaîne doit toujours être bien lubrifiée et doit
être propre surtout après avoir parcouru des
distances présentant de la boue et du sable. Si
il y a des parties sèches ou rouillées ou si il y
a des mailles écrasées ou grippées, bien lubri-
fier la chaîne et remettre les parties abîmées en
conditions de travail. Si cela n’est pas possible,
s’adresser à un Concessionnaire.

K'#,-)#8-0'2#8-#(9-:%'#-0'(#&')#O'.)#&/'-$7#&'#
0-,'$27#&')#O'.)#P#9-$.'#,2'))"*%#'.#-0'(#&')#
)*80-%.)#P#9-$.#&'526#&/"%Q8-++-R"8".6=

S*$2# 8')#,2*&$".)#(*%)'"886)#,*$2# 8-# 8$R2"Q"4
(-."*%#'.#8'#%'..*T-5'#&'#8-#(9-:%'7#(*%)$8.'2#
8'#.-R8'-$#&')#BCDEFGFHKI!#,-5'#UVW=

!"#$%&'(&'#)*"%

Ne pas utiliser d’essence ou de solvants inflam-
mables pour le lavage du filtre, afin d’éviter de
possibles incendies ou explosions.
Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE) au paragraphe:

- Filtre de l’air.

%&+,#*-&+&.$'(/'!"#$%&'(&'#)*"%

-       Retirer la selle.

KJIL#X#Nettoyer avec un chiffon l’intérieur de la
caisse du filtre avant de retirer le filtre afin d’évi-
ter l’entrée de poussière et de corps étrangers
dans le collecteur d’aspiration. 

- Dévisser la vis indiqué sur la photo.

ELYSBH>Z=#Le remplacer tous les 2000 km
(1250 ml) en cas d’utilisation sur route et au
moins tous les 1000 km en cas d’emploi tout-
terrain.

- Remplacer le filtre (2) avec un nouveau filtre
du même type.

B*2)#&$#2'+*%.-5'#X
-  Placer le filtre dans le logement de la caisse

du filtre.
- Visser et serrer manuellement la vis (1).

- Soulever le plateau de support de la batterie 
  "3" positionner latéralement comme indiqué

- Dévisser et retirer la vis (1).
- Ôter le filtre (2) 
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!"#$%&'%("#)*+)%,*)-./##"0/#1
- inflammable et émet des flammes invisibles ;
- nocif pour la santé. Si respiré, avalé et en

contact avec la peau peut comporter de gra-
ves conséquences ;

– irritant pour la peau ;
- nuisible pour l’environnement terrestre et

aquatique, la faune et la flore.

23%/")#1
– le contact avec la peau ;
- l’inhalation des vapeurs ;
- l’ingestion ;
– l’épandage et la dispersion dans l’environnement ;
- l’exposition du carburant à l’air.

4')-./# $"# )-3%/-%$$"5"./# "/# 6# 7)89%5%/*# ("#
3-7"')0#("#$%&'%("#)*+)%,*)-./#1
- il est interdit de fumer ;
- il est interdit d’utiliser des flammes libres,

des étincelles ou toute autre source pouvant
déclencher l’allumage ;

- il est interdit de laisser le moteur et les pha-
res allumés.

Au cas où il serait avalé, il est déconseillé de pro-
voquer le vomissement et se rendre aux urgen-
ces, en indiquant la cause et les modalités de
l’accident. Si le temps nécessaire pour arriver à
un centre hospitalier est supérieur à une heure,
provoquer le vomissement et se rendre dans
tous els cas aux urgences.
En cas de contact avec la peau, laver immédiate-
ment la partie touchée avec de l’eau et du savon,
en répétant l’opération jusqu’à un nettoyage
complet.

En cas de contact avec les yeux ou les oreilles,
rincer immédiatement les parties touchées avec
beaucoup d’eau et se rendre aux urgences, en in-
diquant la cause et les modalités de l’accident.
En cas de contact avec les vêtements, si portés
se déshabiller et bien se laver avec de l’eau et
du savon. Se changer et laver le plus rapidement
possible les vêtements sales.
Éviter l’épandage et le débordement de liquide
réfrigérant du réservoir, en contact avec des par-
ties surchauffées du moteur cela pourrait causer
un incendie avec des flammes invisibles.
Si involontairement du liquide réfrigérant est
renversé, nettoyer et laver la zone intéressée.
Durant les opérations d’entretien, utiliser toujours
des gants en latex pour protéger les mains.

:;<=# 1 L’augmentation de température provo-
que une augmentation de volume du liquide
réfrigérant.

Le radiateur prévoit un “niveau de plein” spécifi-
que, voir page 118 (NIVEAU DE PLEIN).
Entre le “niveau de plein” et le complet remplis-
sage du radiateur existe un espace d’air conçu
afin de permettre l’augmentation de volume du
liquide réfrigérant sans risque de débordement
de celui-ci.
:;<=#1 Durant la phase de ravitaillement, ne pas
excéder le “niveau de plein”.
À la fin de chaque opération de ravitaillement, refer
mer soigneusement le bouchon de remplissage.

>?@4=@#A;@B#4=#C;@<2=#4=B#=:D?:<BE#:=#
C?B# 4FBC=@B=@# !=# !FGHF4=# 4?:B# !I=:JFK
@;::=L=:<E

M;:<@N!=#=<#@=LC!FBB?>=
Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE ), au paragraphe :
– Liquide réfrigérant.

Ne pas utiliser le véhicule si le niveau du liquide
réfrigérant est en dessous du niveau minimum.

Pour le type de liquide réfrigérant à utiliser, voir
page 130 (LUBRIFIANTS) paragraphe :
– Liquide réfrigérant.

:I'/%$%0")# &'I'.# $%&'%("# )*+)%,*)-./# ('# /O7"#
%.(%&'*E#=.#'/%$%0-./#(I-'/)"0#/O7"0#("#$%&'%K
("P#$"0#(*7Q/0#("#0"$0#5%.*)-'9#-',5"./"./#
"/#$I"++%R-R%/*#('#0O0/S5"#("#)"+)8%(%00"5"./#
"0/#R857)85%0E
C8')# $-# 3%(-.,"# ('# $%&'%("P# %$# "0/# R8.0"%$$*#
("# 0I-()"00")# 6#'.#M8.R"00%8..-%)"# D?:<FM#
L;<;@E

# !8)0&'"# $"#58/"')#"0/# RT-'(P# $"# $%K
&'%("#)*+)%,*)-./#"0/#08'0#7)"00%8.#
"/# -//"%./# '."# /"57*)-/')"# *$"3*"E#
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!"#$%#"&'%#()(!*++",-'(-'(."/

!"#$%&'%$($%)%'*&'+,)!-'*)'%,+&)!
Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE ) au paragraphe :
– Régime minimum de tours du moteur.

Pour le contrôle du régime minimum, il est
nécessaire que le moteur du véhicule soit à la
température de fonctionnement normal. Si le
contrôle est effectué avec le moteur à froid, le
réglage sera faussé.

.,(+!/0&
- Parcourir quelques kilomètres, jusqu’à at-

teindre la température normale de fonction-
nement et arrêter le véhicule.

- Le positionner sur la béquille.

1234'5678'94:85;<3=>'7<'?5347'5<<7><3=>'@'>7'
95A' A7' B4CD74' 5678' D7A' 954<37A' 8E5;F7A' F;'
G=<7;4H'
,9:474'F;'8I<:'25;8E7'F;'6:E38;D7H

Le régime de rotation minimum du moteur de-
vra être d’environ : 1500 tours/min.
Si le moteur, sans agir sur la commande de l’ac-
célérateur, a du mal à rester allumé, il faut effec-
tuer le réglage du minimum en agissant sur la vis
de réglage située sur le carburateur.

!"#01#&'

- Intervenir sur la vis de réglage (1) située sur
le carburateur (côté gauche).

- &('J$--1(+ (sens des aiguilles d’une mon-
tre) le nombre de tours augmente.

- &('*"J$--1(+ (sens contraire des aiguilles
d’une montre) le nombre de tours diminue.

Pour contrôler le correct fonctionnement et si le
minimum reste stable, agir sur la poignée de l’ac-
célérateur, accélérer et décélérer plusieurs fois.

(,+&'K Ne pas intervenir sur la vis de réglage de
l’air, afin d’éviter toute variation du réglage de la
carburation.

Si nécessaire, s’adresser à un Concessionnaire.

-3'=;674<L' 3D' M'5' 43AN;7'F7'B4CD;47A'
F7'D5'975;H'(7'47<3474'D7'B=;8E=>'F;'
D3N;3F7' 4:?432:45><' OPQ' R)&' D=4AN;7'
D7' G=<7;4' 7A<' @' <7G9:45<;47' 5GS
B35><7H

- S’assurer que le moteur soit froid.
- Positionner le véhicule sur la béquille.
- Garder le véhicule en position verticale avec

les deux roues posées au sol.
- Tourner le guidon vers la gauche.
- Dévisser (dans le sens contraire des aiguilles

d’une montre) d’environ un tour le bouchon
de remplissage (1).

- Attendre quelques secondes afin de permet-
tre la purge de la pression présente dans le
système.

- Dévisser de nouveau (sens contraire des
aiguilles d’une montre) le bouchon de rem-
plissage (1) et le retirer.

($J&1)'*&'T0&$(
Si le niveau du liquide réfrigérant, une fois retiré 
le bouchon, est visible et recouvre complète-
ment les plaques de celui-ci, alors il y a un “ni-
veau de plein”.
Si ce niveau n’est pas atteint, il faut pourvoir au
remplissage du liquide réfrigérant.
En ajoutant du liquide, faire très attention à ne
pas dépasser le “niveau de plein”, cela pourrait
provoquer des débordements durant le fonction-
nement du véhicule et compromettre celui-ci.
Au cas où il y aurait une consommation élevée
de liquide, contrôler qu’il n’y ait pas de pertes
du radiateur ou des manchons de conduite. Pour
toute réparation, s’adresser à un Concessionnai-
re U1(+$.'%,+,!.



119

!"
#
$
%#

&'

()**#$+,-+,-.#/

Pour les intervalles d’entretien, voir page 103 (FI-
CHES D’ENTRETIEN PÉRIODIQUE) au paragraphe :
– Commande de l’accélérateur

!"#$%&'(

La course à vide (A) de la manette de l’accéléra-
teur doit être de 2–3 mm, mesurée sur le bord
de la poignée.

%)*'+*(,

- Positionner le véhicule sur la béquille.
- Retirer la calotte de protection.
- Desserrer la bague (2).
- Tourner le registre (3) de manière à rétablir

la valeur prescrite.

+-./0,12,.341542,6

- Bloquer manuellement la rotation du regis-
tre (3) et serrer la bague (2).

- Vérifier la course à vide (A).

78,12,.3091:5:,20:,-;08:8<,6

- Repositionner la calotte de protection.

+-./0, 5=;8., >;?-13:3, 12, .341542@, >;A:.B12.,

C9D2A,:;9.A5A:,12,498E;A,12,.348?2,E2,:;9.0,

?8A8?9?, E9, ?;:29., A2, 02, ?;E8<82, -50, 2:,

C92, 15, -;84A32, E2, 1D5>>313.5:29.@, 9A2, <;80,

.21F>G32@,.2:;9.A2,59:;?5:8C92?2A:,2A,-;H

08:8;A,E2,.2-;0I

0)1.&,

Pour un bon rendement du moteur, la bougie 
est un organe très important, dont il faut prendre 
particulièrement soin.
+=5A:,E2,E3=8002.,15,J;9482@,81,20:,A3>20058H

.2,C92,15,:K:2,E9,?;:29.,0;8:,A2::;L32,5=2>,

9A, M2:,ED58.,>;?-.8?3,5<8A,ED3=8:2.,C92,E20,

4.58A0,E2,05J12@,J;92,;9,59:.2,:L-2,E2,0512:3,

E3-;030,E20090@,2A:.2A:,E5A0,12,>L18AE.2I

N)O"#$+*(,N(,'+,P"Q*R(

Pour cette opération, il est nécessaire que le mo-
teur soit froid.
- Retirer la pipette cache-bougie (1).
- Débloquer la bougie (2) en utilisant la clé

prévue à cet effet et la dévisser à la main
jusqu’à sa complète sortie.

- La nettoyer avec une brosse métallique et
contrôler la distance entre les électrodes, qui
doit être de 0,7 - 0,8 mm.

 'D5>:8;A, E;8:, K:.2, 2<<2>:93, :;90, 120, STTT,

U?,2A=8.;A,2:,2112,E;8:,K:.2,>G5A432,:;90,

120,VTTT,U?I

H, %2?;A:2.,15,J;9482,2A,15,=8005A:,ED5J;.E,

W,15,?58A@,AD9:81802.,15,>13,C92,-;9.,12,02.H

.542,<8A51I

- Repositionner la pipette cache-bougie (1) en
veillant à bien l’avoir insérée.

Si la bougie est remplacée, contrôler le pas et la
longueur du filetage. Si la partie filetée est trop
courte, les dépôts charbonneux se déposeront
sur le logement du filetage en risquant ainsi d’en-
dommager le moteur lorsque une bougie correcte
est remontée. N’utiliser que des bougies du type
conseillé, voir page 124 (CARACTÉRISTIQUES  TECH-
NIQUES), en cas contraire les prestations et la durée
du moteur pourraient être compromises.
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Pour consulter tout le schéma du système élec-
trique du véhicule voir page 128 (SCHÉMA ÉLEC-
TRIQUE).

Au cas où il serait difficile d’interpréter le sché-
ma électrique, il est préférable de consulter un
Concessionnaire !"#$%&'()$)* , surtout si se
vérifient des pannes nécessitant une interven-
tion sur le système

Il est rare que se vérifient des pannes du système
électrique. Il est plus probable qu’une ampoule
brûle et qu’il soit nécessaire de la remplacer.

+,%%)#")

La batterie (1) se trouve sous la selle à l’intérieur
du boîtier du filtre à air. Le type de batterie ins-
tallé n’a pas besoin d’entretien. Il n’est donc pas
nécessaire de contrôler le niveau de l’électrolyte,
ni de remplir avec de l’eau.
Maintenir propres les pôles de la batterie et,
si nécessaire, les graisser légèrement avec des
graisses ne présentant pas d’acides.

-'./0%,1)&-)&(,&+,%%)#")

- Retirer la selle et détacher de la batterie
d’abord le pôle négatif, puis celui positif.

- Décrocher l’élastique de fixation de la batterie.
- Retirer la batterie.

Lors du montage, la batterie doit être insérée
avec le pôle positif positionné comme indiqué à
la figure. Raccorder ensuite le pôle négatif à la
batterie.

23,#)4

*+(,-"&+(+#$'.+'-/"(,)0-+'.0',1"*+'"2"#$
Dans la phare avant sont logées :
- une ampoule pour feu de position ;
- une ampoule pour feu de croisement/de

route.

"&&34'"05'"(,)0-+4
- Positionner le véhicule sur la béquille.
- Détacher les quatre élastiques de support

porte-phare.

"$$+#$%)#'6
Si pour quelque raison il y avait déversement
d’électrolyte (acide sulfurique) de la batterie,
agir avec beaucoup de précaution. L’électrolyte
peut provoquer de graves brûlures. En contact
avec la peau, laver abondamment avec de
l’eau. Si l’électrolyte entre dans les yeux, rincer
pendant au moins 15 minutes avec de l’eau et
consulter tout de suite un médecin. Bien qu’il
s’agisse d’une batterie fermée, il est possible que
sortent des gaz explosifs. 789:;<':=>:;'?:9@A;BB;
=>'CBDEE;'B9F<;'G'H<=I9E9:?'J;'BD'FD::;<9;K
Garder les batteries usées hors de la portée des
enfants et pourvoir à les éliminer correctement.
Ne pas retirer les protections. Monter la batterie
en respectant les polarités.

"0,!%"5"%'

En cas d’inactivité prolongée du véhicule, retirer la
batterie et la charger, avec un chargeur de batte-
rie adéquat, tous les 15 jours. La batterie doit être
conservée dans un endroit sec, avec une températu-
re allant de 5-35°C et hors de la portée des enfants.
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Le porte-phare, avec phare avant, reste raccordé
aux câbles électriques. !"#$%&#'()*")#+"&#*,-
.+"&#/+"*0)123"& 

$456#7895:#;6<=<8>>96?#8>#9@;#A<B@#;45@#>9@#C<@#

D4@@8E>9#A9#AF;<CG96#>9#DG<69?#9B#AF=8@@<B;#

>9@#A95:#=8@#><;F6<>9@H

- Déplacer latéralement le porte-phare complet.

!(0"#I manœuvrer avec soin les composants en
plastique, ne pas les rayer ni les abîmer.

%J$(3+"#K"#$(&101(!

Pour extraire le porte-ampoule, ne pas tirer sur
les câbles électriques.
- Saisir le porte-ampoule, tirer et l’extraire de

son logement.
- Extraire l’ampoule de position (1) et la rem-

placer avec une du même type.

%J$(3+"#K"#*)(1&"J"!0LK"#)(30"

- Pour retirer le connecteur électrique de l’am-
poule, ne pas tirer sur les câbles électriques.

- Extraire la calotte en caoutchouc noir du
porte-ampoule central.

- Décrocher le ressort de blocage du porte-
ampoule (3) et le retirer.

- Extraire le porte-ampoule (2) du logement pa-
rabole.

- Appuyer doucement sur l’ampoule et la tour-
ner dans le sens contraire des aiguilles d’une
montre.

- Extraire l’ampoule de son logement.

Une fois l’ampoule changée, pour remonter le
groupe optique, il suffit de procéder en sens in-
verse par rapport aux phases de démontage.
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- coussinets ;
- pompes et réservoirs des freins ;
- instruments et indicateurs ;
- trou de sortie du pot d’échappement ou du

silencieux ;
- blocage de direction ;
- bouchon du carburant et autres bouchons ;
- phares ;
- branchements électriques ;
- décalcomanies.

Ne pas utiliser d’alcool, d’essence ni de solvants
pour le nettoyage des parties en caoutchouc en
plastique et de la selle. 

!"#$%& Uniquement pour le nettoyage des parties
externes du moteur, utiliser un détergent dégrais-
sant, des pinceaux et des chiffons, voir page 130
tableau des LUBRIFIANTS.
 
L’utilisation de jet d’eau à haute pression peut
endommager certains composants du véhicule.
Utiliser un jet d’eau à basse pression et rincer
soigneusement le véhicule et en particulier les
parties les plus sales. Avec une éponge douce
pour carrosserie, passer toutes les parties du vé-
hicule.
Rincer soigneusement le véhicule en utilisant
toujours un jet à basse pression. Avec une peau
de daim propre, procéder au séchage.

'()*$+%,$%-.!%,$%*/0/)$
Il est possible qu’après le lavage, l’efficacité des
freins soit réduite, car les disques et les pastilles
sont humides.
Il est donc conseillé de bien sécher les disques
et d’attendre que les pastilles soient bien sèches.
Essayer ensuite de manière répétée les freins.

Uniquement après un lavage scrupuleux et ap-
profondi, il est possible de procéder à la phase
de polissage avec des cires silicones.
Ne pas intervenir avec des pâtes abrasives sur
le véhicule, celles-ci endommagent les peintures
mates.

Ne pas appliquer de cire de protection sur les
parties freinantes, les disques et les pastilles, cela
pourrait compromettre leur fonctionnement. Ne
pas en passer sur la selle, elle deviendrait glis-
sante et pourrait être cause de chutes.

.!/1#.0.#2
Si le véhicule reste inactif pendant plusieurs
mois, il est conseillé de :
- nettoyer et protéger les parties peintes moyen-

nant l’application de cires prévues à cet effet.
- vider complètement le carburant du réser-

voir, en fermer le robinet et s’assurer qu’il n’y
en ait pas dans le bac du carburateur. Pour
cette dernière opération, fermer le robinet
du réservoir et mettre en marche le véhicule.
Attendre qu’il s’arrête tout seul.

- Retirer la bougie et verser une cuillère d’hui-
le pour moteurs à deux temps à l’intérieur
du cylindre. Remonter la bougie et agir sur
la pédale de mise en marche pour répartir
l’huile sur les parois du cylindre.

- Contrôler périodiquement la pression des pneus
- lubrifier la chaîne
- couvrir le terminal d’échappement avec un

sachet bien lié de manière à ce que l’humi-
dité ne puisse pas entrer à l’intérieur 

- Couvrir le véhicule avec une toile (en coton
ou autre matériau transpirant) de dimensions
adéquates et de manière à le recouvrir com-
plètement sans toutefois toucher par terre.

!"##$%&'"()*(+,-./*0"("#(.!&/#.+.#,(

Il est préférable que le véhicule soit lavé pério-
diquement, afin de maintenir en bon état ses
composants.
 
Si le véhicule est utilisé dans les conditions sui-
vantes, un lavage plus fréquent est conseillé :
- Zones marines ou à climat chaud où humi-

dité et salinité de l’atmosphère sont supé-
rieures à la norme.

- Routes ou zones où est prévu l’utilisation de
sel ou de produits chimiques dégivrants.

- Routes ou zones avec présence de poussiè-
res industrielles ou taches de goudron.

- Utilisation sportive et conduite tout-terrain.
- Présence sur la carrosserie du véhicule d’in-

sectes morts, excréments d’oiseaux, etc.

Il est conseillé de ne pas s’arrêter ou de se garer
sous des plantes ou des arbres. Durant certai-
nes saisons, certaines plantes et arbres perdent
des résidus, des résines, des fruits ou des feuilles
contenant des substances nuisibles (surtout
pour la carrosserie).

'()*$+%3"4'%*$%*/0/)$
Ne pas laver au soleil, surtout l’été, avec la carros-
serie encore chaude, car le détergent en séchant
avant le rinçage pourrait endommager la peinture.
Pour le nettoyage des composants en plastique
du véhicule, ne pas utiliser de liquides à une
température supérieure à 40 °C.
Ne pas orienter de jets d’air (ou d’eau) à haute pres-
sion ou jets de vapeur sur les parties suivantes :
- moyeu des roues ;       
- commandes situées sur le côté droit et gau-

che du guidon ;
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!"#$%&'()&"*#+,-)&-.+(!/0+1+0*&
- Découvrir et laver le véhicule, voir page 122

(LAVAGE).
- Ravitailler le réservoir de carburant, voir page

109 (CARBURANT).
- Effectuer les contrôles préliminaires, voir

page 98    (FICHE DES CONTRÔLES PRÉ-
LIMINAIRES) .

&
"23456373&483927:;&<7=5>?938;&@.8;;27&A&B798;C
;8&>5@D3D8E&@2:;&6:8&F5:8&7;5=D8G
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.++/+0121034256357896+390:;57896+<==00+>?@AB96

!"#$%&'()*) +&,)%#'()*) !"#$%&'(&+-!,./.&"! +&,)%#'(&+-!,./.&"!

!"#$%&%'()**+ !"#$ !#%# !"#$ !#%#

!,'$&%'()**+ $&% $&% $&% $&%

-,%.&%'()**+ "!"# ""'# "!"# ""'#

-,%.&%'(*/#/*%*(
0%(1"2()**+ (!# !)% (!# !)%

3#.',4&()**+ "*#( "($$ "*#( "($$

-,%.&%'(0&(2,(
1&22&()**+ )*# )!# )%# )*#

5"/01(6(1&7()8$+ "#( "#* "#( "#*

9:;&(0&(*".&%' +,-,./01-2345*564789 +,-,./01-2345*564789 +,-,./01-2345*564789 +,-,./01-2345*564789

<&='"/0/11&*&#. :1;<124 :1;<124 :1;<124 :1;<124

>2?1,$&(@(A"%'1& ''=#>%(?&5 ''=#>%(?&5 ''=#>%(?&5 ''=#>%(?&5

A:2/#0'?& !*)=&5.7(5 !*)=&5.7(5 !*)=&5.7(5 !*)=&5.7(5

<,;;"'.(0&(
7"*;'&11/"# ""?&@"5A"!=#%@"B ""?&@"5A"!=#%@"B ""?&@"5A"!=#%@"B ""?&@"5A"!=#%@"B

B"*C'&(0&(."%'1(
0%(*".&%'(,%(
*/#/*%*

"%##5C5"## "%##5C5"## "%##5C5"## "%##5C5"##

D"E.&(0&(F/.&11& &5D1649949 &5D1649949 &5D1649949 &5D1649949

3*C',:,$& E5219;<4957<0618049

E5FG1-52HI<104

E5219;<4957<0618049

E5FG1-52HI<104

E5219;<4957<0618049

E5FG1-52HI<104

E5219;<4957<0618049

E5FG1-52HI<104

>22%*,$& +,31.5J04.63,-1;<4 +,31.5J04.63,-1;<4 +,31.5J04.63,-1;<4 +,31.5J04.63,-1;<4

A,'C%',.&%' (&77 (&77 (&77 (&77
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!"#$%&'()*) +&,)%#'()*) !"#$%&'(&+-!,./.&"! +&,)%#'(&+-!,./.&"!

!"#$%&'()*++#,*$& !"#$%&'(("$)*# !"#$%&'(("$)*# !"#$%&'(("$)*# !"#$%&'(("$)*#

-+%,&./*/%". "++,-.,&$/0,1
234-567&8.9:-,+;&

"++,-.,&$/0,1
234-567&8.9:-,+;&

"++,-.,&$/0,1
234-567&8.9:-,+;&

"++,-.,&$/0,1
234-567&8.9:-,+;&

0*1*2%/3'/"/*+&'
(#'435&46"%4'7'
835&46&*

7<=&>&?&@<=&> 7<=&>&?&@<=&> 7<=&>&?&@<=&> 7<=&>&?&@<=&>

9%+/4&'(&'+)*%4 "-&0:04,1 "-&0:04,1 "-&0:04,1 "-&0:04,1

0*1*2%/3'(#'2%42#%/'
(&'4&:4"%(%55&,&./

6@@&..
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

6@@&..
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

6@@&..
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

6@@&..
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

;#%+&'(&'+*'<"=/&'
(&'6%/&55&

A&A=@@&..&$B"&=C?D@&BEF&$G&
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

A&A=@@&..&$B"&=C?D@&BEF&$G&
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

A&A=@@&..&$B"&=C?D@&BEF&$G&
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

A&A=@@&..&$B"&=C?D@&BEF&$G&
�VOIR�TAB��LUBRIlANTS	

>4*.5,%55%".'
14%,*%4& (<6@6 (<6@6 (<6@6 (<6@6

>4*.5,%55%".'
:%.*+& HI:J-,&D(7<&2KLAD?=7; HI:J-,&D(7<&2KLAD?=7; HI:J-,&D(7<&2KLAD?=7; HI:J-,&D(7<&2KLAD?=7;

0?@55%5 EM143N91,&,-&:.4,1&:/&H1O, EM143N91,&,-&:.4,1&:/&H1O, EM143N91,&,-&:.4,1&:/&H1O, EM143N91,&,-&:.4,1&:/&H1O,

9"#42?&'*44%A4& P&+,.948-&Q:14:RS,&,-
:S/34-4/3

P&+,.948-&Q:14:RS,&,-
:S/34-4/3

P&+,.948-&Q:14:RS,&,-
:S/34-4/3

P&+,.948-&Q:14:RS,&,-
:S/34-4/3

B#51&.5%".'*6*./
T8/1.I,&9MS,+.804U/,&V

W8-.948--,3,-9&IXY1:/S4U/,
,Z./1+48-&([=33

T8/1.I,&9MS,+.804U/,&V
W8-.948--,3,-9&IXY1:/S4U/,

,Z./1+48-&([=33

T8/1.I,&9MS,+.804U/,&V
W8-.948--,3,-9&IXY1:/S4U/,

,Z./1+48-&([=33

T8/1.I,&9MS,+.804U/,&V
W8-.948--,3,-9&IXY1:/S4U/,

,Z./1+48-&([=33

B#51&.5%".'*44%A4& 38-8*:38194++,/1&IXY1:/S4U/,
1M\S:RS,&.8/1+,&AA@33

38-8*:38194++,/1&IXY1:/S4U/,
1M\S:RS,&.8/1+,&AA@33

38-8*:38194++,/1&IXY1:/S4U/,
1M\S:RS,&.8/1+,&AA@33

38-8*:38194++,/1&IXY1:/S4U/,
1M\S:RS,&.8/1+,&AA@33

94&%.'*6*./ Y4+U/,&([@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,

Y4+U/,&([@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,

Y4+U/,&([@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,

Y4+U/,&([@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,

94&%.'*44%A4& Y4+U/,&((@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,

Y4+U/,&((@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,

Y4+U/,&((@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,

Y4+U/,&((@33
V&.833:-Y,&IXY1:/S4U/,
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!"#$%&
!"#$%%&$'(#)*$%+,&"&+,#-#.$/0"1#

2$"'("2&(%1$"23#

$43#567689:#$..3#6;768;<:

!"#$%%&$'(#)*$%+,&"&+,#-#.$/0"1#

2$"'("2&(%1$"23#

$43#6=758<:#$..3#6=7>8<:

!"#$%%&$'(#)*$%+,&"&+,#-#.$/0"1#

2$"'("2&(%1$"23#

$43#567689:#$..3#6;768;<:

!"#$%%&$'(#)*$%+,&"&+,#-#.$/0"1#

2$"'("2&(%1$"23#

$43#6=758<:#$..3#6=7>8<:

'#%()"*"#$)+)
',%&&-.#

?@A?@756

$1BC$%2(#689#D$.

20+2E2(..$&"#68>#D$.

6@@A;@76=#

$1BC$%2(#689#D$.

20+2E2(..$&"#68>#D$.

?@A?@756

$1BC$%2(#689#D$.

20+2E2(..$&"#68>#D$.

6@@A;@76=#

$1BC$%2(#689#D$.

20+2E2(..$&"#68>#D$.

'#%()",,-/,%)+)
',%&&-.#

65@A;@76;

$1BC$%2(#68;#D$.

20+2E2(..$&"#689#D$.

6>@A=@76=

$1BC$%2(#68;#D$.

20+2E2(..$&"#689#D$.

65@A?@76;

$1BC$%2(#68;#D$.

20+2E2(..$&"#689#D$.

6>@A=@76=#

$1BC$%2(#68;#D$.

20+2E2(..$&"#689#D$.

0%()1%)2,.-&%3%#$)
+)1%),.($% 65F#E#><A><#G 65F#E#><A><#G 65F#E#><A><#G 65F#E#><A><#G

0%()1%)4.&-$-.#)
"*"#$ 65F#E#H#G 65F#E#H#G 65F#E#H#G 65F#E#H#G
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!"#$%&'%(#$%&$#&'#)*'#+*,-.&/&)%0-&!"#$*&.)&'*)*'*,1*&/&!"#$*&'%(#$*&$*&'2)2'*,1*

!"#$%#"&'()*)+%(,)*)!"#$%#"&'

Benzina senza piombo (95 ottani)
Unleaded petrol (95 octane)

Essence sans plomb (95 octanes)

-&(%."'/!/)*)'0#(1)*)-&(%1
Tipo di pneumatico e pressione di gonfiaggio con carico standard in bar.

Type of tyre and inflation pressure with standard load in bar.
Type de pneu et pression de gonflage avec charge standard en bar.

"&'(#/2#()*)+#2&')*)"3"&' -21'(#/2#()*)#("#)*)"##/4#(

'#")%&)'"5,/"&62)(),7",'#28)"!!(#'"#1/)!9()3(&5"&2)#(52,"#.(&'()!2&'#2,,"'/:
.";()1%#()'9"')'9()+2,,2</&5)"#()!9(!;(6)#(5%,"#,0)$('<((&)2&()1(#3/!()"&6)"&2'9(#:

(&'#()%&)!2%-2&)('),7"%'#(8)3(/,,(#)=)!()>%()12/(&')#?5%,/4#(.(&')!2&'#@,?1):
• Livello dell’olio del motore.
 Engine oil level.
 Niveau de l’huile du moteur.

• Livello del liquido  refrigerante.
 Coolant level.
 Niveau du liquide réfrigérant.

• Livello del liquido  dei freni.
 Brake fluid level.
 Niveau du liquide des freins.

• Funzionamento di tutte le luci.
 Correct operation of all lights.
 Fonctionnement de toutes les lumières.

• Pressione e condizioni dei pneumatici (a freddo).
 Tyre pressure and condition (cold).
 Pression et condition des pneus (à froid).

&%.(#2)!(&'#2)"11/1'(&A")
"+'(#(B1",(1)1(#3/!()&%.$(#

&%.?#2)6%)!(&'#()67"11/1'"&!(

.(1()'"5,/"&62
1(#3/!().2&'9

.2/1)6%)!2%-2&

&%.(#2)'(,"/2
3/&*!9"11/1*+#".()&CD

&%.?#2)6()!9E11/1

2,/2).2'2#()*)(&5/&()2/,)*)9%/,()6%).2'(%#
Se si aggiunge olio non superare il livello massi-
mo indicato. / When topping up with oil, do not
exceed the maximum level. / En ajoutant de l’hui-
le, ne pas dépasser le niveau maximum indiqué.

2,/2)+#(&/)*)$#(";)+,%/6)*)9%/,()6(1)+#(/&1
Se si aggiunge olio non superare il livello massi-
mo indicato. / When topping up with oil, do not
exceed the maximum level. / En ajoutant de l’hui-
le, ne pas dépasser le niveau maximum indiqué. 

,/>%/62)#(+#/5(#"&'()*)!22,"&'
),/>%/6()#?+#/5?#"&'

Se si aggiunge olio non superare il livello massimo 
indicato. / When topping up with oil, do not exceed 
the maximum level. / En ajoutant de l’huile, ne pas 

dépasser le niveau maximum indiqué.
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!"#$%%"&%'#()*)+",!)&-&%'#()+",!.&!"#%$&-&!"#%$"'&/$.&%'#()*)+",!.

"00%)+"1)2,)
"00%)+"!)2,.
"00%)+"!)2,.

0(2/2!!)&2()3),"%)
2()3),"%&0(2/'+!.
0(2/')!.&2()3),"'4

!"#$%&$'$()

*+,#+)%!#"

-.#")%&$').(

/01234&%&!2!

5/6%789:;8

3<=#>+'$%?#%@>AA()??><)+'$%B

C$$"#+,%/DE')<%B

/#E'F<)%?)%@)A($#?#EE)<)+'%B

6G@GHI4

&!2!

C$<>+?$%H()+#

J(>K)%/DE')<

C#(L.#'%H()#+E

242*IG%J@GM*%HI43N

N!2%;O7%&!2!

H$(L)"">

H($+'%H$(K

H$.(LP)

242*IG

H!@M%!3I

I.Q(#A#L>+')%H#"'($%G(#>%B

G#(%H#"')(%!#"%B

-.#")%=$.(%H#"'()%R%>#(%B

242*IG

G3@%H3I2*@%!3I

I.Q(#A#L>S#$+)%C>')+>

I.Q(#L>+'%A$(%CP>#+

-.#")%=$.(%">%CP>T+)

242*IG%6@!H*//3!1GI

!3I%C-G31

6($')''#U$%V$<<)%)%6">E'#LP)

6($')L'#$+%A$(%6">E'#L%>+?%@.QQ)(

6($')L'#$+%=$.(%6">E'#W.)%)'%C>$.'LP$.L

242*IG%6@!H*//3!1GI

/3I3M!1

2(>''><)+'$%6+).<>'#L#

2#()E%2()>')(

2(>#')<)+'%?)E%6+).E

242*IG%6@!H*//3!1GI

@311!XG%V!&&*

"00%)+"1)2,)
"00%)+"!)2,.
"00%)+"!)2,.

0(2/2!!)&2()3),"%)
2()3),"%&0(2/'+!.
0(2/')!.&2()3),"'4

V(>EE$%&."'#.E$

&."'#=.(=$E)%V()>E)

V(>#EE)%6$"DU>")+')

242*IG%6@!H*//3!1GI

26%7

N)')(,)+')%I>U>,,#$%&$'$

J#K)%C")>+)(

NY')(,)+'%=$.(%I>U>,)%&$'$

242*IG%6@!H*//3!1GI

&!2!%/6**N%CI*G1*@

N)')(,)+')%6."#S#>%&$'$()

*+,#+)%C")>+)(

NY')(,)+'%=$.(%1)''$D>,)%&$').(

242*IG%6@!H*//3!1GI

&!2!@%CI*G1

V(>EE$%6($')S#$+)%6$"#%J>'')(#>

J>'')(D%6$")E%6($')L'#$+%V()>E)

V(>#EE)%?)%6$')>.Z%?)%J>'')(#)

242*IG%6@!H*//3!1GI

6!I*/%6@!2*C23!1%

V@*G/*

I.Q(#A#L>+')%/=(>D%&."'#.E$

&."'#=.(=$E)%/=(>D%I.Q(#L>+'

I.Q(#A#>+'%4+#U)(E)"%/=(>D

242*IG%6@!H*//3!1GI

[%31%7

6."#'$()%C)(LP#$+#

@#<E%C")>+)(

NY')(,)+'%=$.(%\>+')E

242*IG%6@!H*//3!1GI

@3&%CI*G1

N)')(,)+')%=)(%3<=#>+'#%H()+>+'#

J(>K)E%C")>+)(

NY')(,)+'%=$.(%1)''$D>,)%H()#+E

242*IG%6@!H*//3!1GI

J@GM*%CI*G1

6."#'$()%&)'>""#

&)'>"E%C")>+)(

NY')(,)+'%=$.(%&)'>.Z

242*IG%6@!H*//3!1GI

&*2GI%CI*G1

B%N$U)%=()U#E'$%]%3A%>=="#L>Q")%]%/#%=()U.




